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Bezeichnung:

Antrag der SPD-Kreistagsfraktion vom 09.01.2026: OPNV im Landkreis Rotenburg attraktiver
machen

Sachverhalt:

Mit anliegendem Antrag vom 09. Januar 2026 beantragt die SPD-Kreistagsfraktion den OPNV
im Landkreis Rotenburg attraktiver machen. Folgende MaBnahmen werden dabei als
grundlegend angesehen, um die Attraktivitdt des OPNV zu steigern:

1. Die Mindestbedienstandards des OPNV im LK ROW werden verbessert.

2. Das Fahrt-Angebot und die Zahl der Direktverbindungen des OPNV im LK ROW werden
ausgebaut.

3. Fir den OPNV im LK ROW werden Echtzeitinformationen eingefiihrt.

4. Die Barrierefreiheit beim OPNV im LK ROW wird flachendeckend ausgebaut.

DarlUber hinaus sollen ,geeignete Férderprogramme auf Landes- und Bundesebene (...) aktiv
recherchiert und genutzt werden, um die Umsetzung dieser MaRnahmen zu erleichtern und zu
beschleunigen.*

Der Antrag der SPD-Kreistagsfraktion wiederholt im Wesentlichen Ma3nahmen, die bereits mit
dem geltenden ,Nahverkehrsplan des Landkreises Rotenburg (Wiumme) fir den Zeitraum 2023
bis 2027“ (NVP) vom Kreistag beschlossen wurden. Der NVP wurde im Beteiligungsverfahren
sowie in den politischen Gremien im Jahr 2022 beraten und beschlossen. Die Erschliefungs-
und Bedienqualitat des OPNV-Verkehrsangebotes sind im NVP dargelegt (Seite 63). Ebenfalls
sind Ziele und MaRnahmen des Landkreises im OPNV samt deren Priorisierung im NVP
dargestellt, vgl. Seite 82 NVP. Auch ist dem NVP, ab Seite 86, eine detaillierte
MaRnahmeulbersicht samt Finanzierungszustandigkeit entnehmbar.

Die einzelnen beantragten MaRnahmen der SPD-Kreistagsfraktion missen unter Beachtung
folgender Rahmenbedingungen betrachtet werden:



Zu 1. Die Mindestbedienstandards des OPNV im LK ROW werden verbessert.

Die Anhebung der Mindeststandards auf einen 1-Stunden-Takt erst auf allen Hauptlinien und
dann auf den Nebenlinien ist bereits im aktuellen NVP als ,Anzustrebende OPNV-
Angebotsplanung® beschrieben, vgl. Seite 24 ff. Dabei sind allerdings ortliche Gegebenheiten
zu beachten, wie zum Beispiel die Siedlungsstruktur, Pendlerverflechtungen, Larmschutz sowie
die Wirtschaftlichkeit der Angebotsqualitat. Darlber hinaus sind die Mindeststandards nicht
isoliert zu betrachten. Neben den oben genannten Faktoren missen auch die Verfligbarkeit von
Personal und Fahrzeugen sowie die Vertriebsstrukturen miteinander ins Verhaltnis gesetzt
werden.

Zu 2. Das Fahrt-Angebot und die Zahl der Direktverbindungen des OPNV im LK ROW
werden ausgebaut.

Ein pauschaler Ausbau von Direktverbindungen steht dem wirtschaftlichen Ressourceneinsatz
entgegen. Neben den oben in den Erlduterungen zu Punkt 1) stehenden zu bertcksichtigenden
Faktoren ist die Sinnhaftigkeit von Verbindungen in Bezug auf die Fahrgastnutzung auf3erhalb
des Schilerverkehrs zu hinterfragen.

Im Jahr 2024 wurden im Landkreisgebiet im straBengebundenen OPNV Verkehrsleistungen in
Hoéhe von rund 3.999.514 km erbracht. Der dafiir erbrachte Ausgleich an die zustandigen
Verkehrsunternehmen betrug fir das Jahr 2024 rund. 13.516.182 €.

Zu 3. Fiir den OPNV im LK ROW werden Echtzeitinformationen eingefiihrt.

In der Regel haben die im Landkreis eingesetzten Busse Gerate, die Echtzeitdaten erfassen
und an die Auskunftssysteme Ubermitteln kdnnen. Dort sind die aktuellen Fahrzeiten wie bei
den Bahnen auch in den ublichen Auskunftsmedien zu sehen.

Das flachendeckende Aufstellen dynamischer Echtzeitinformationssysteme (DFI) ist nicht
sinnvoll. Zum einen kénnen gegebene Echtzeitinformationen Uber die Fahrplaner-App
abgerufen werden, zum anderen ist der notwendige finanzielle Aufwand in Relation zur Nutzung
einzelner Linien und Fahrten zu setzen. Daruber hinaus sind nicht Uberall die technischen
Voraussetzungen fur Echtzeitinformation gegeben.

Zu 4. Die Barrierefreiheit beim OPNV im LK ROW wird flichendeckend ausgebaut.

Ublicherweise werden im Landkreis Rotenburg (Wimme) barrierefreie Busse eingesetzt. Die
barrierefreie Umgestaltung von Haltestellen samt Fahrgastinformationen an Haltestellen ist im
NVP eine MalRnahme mit hoher Prioritdt, vgl. Seite 100. Der Landkreis verfigt Uber ein
Haltestellenkonzept, das Bestandteil des NVP ist: eine Prioritatenliste, die in Zusammenarbeit
mit den Kommunen und Vertretern/Vertreterinnen von Organisation fir Menschen mit
Behinderungen erarbeitet wurde.

Es ist zu berucksichtigen, dass eine alleinige bauliche barrierefreie Gestaltung der Haltestelle
nicht ausreichend ist. Es mussen auch die Zuwegungen zu den Haltestellen barrierefrei sein.
Zudem ist bei einer Neugestaltung der Haltestelle bzw. des Umfelds auf sichere
Uberquerungsmdéglichkeiten der Fahrbahn zu achten.

Die Zustandigkeiten bei Haltestellen sind aufgeteilt: FUr den Mast mit Haltestellenfahne,
Aushangfahrplan und Tarifinformation ist das Verkehrsunternehmen verantwortlich, fir die
Warteflache sowie die erganzende Ausstattung (Fahrgastunterstand, Sitzgelegenheit,
Beleuchtung, Papierkorb usw.) der jeweilige StralRenbaulasttrager, in Ortsdurchfahren jedoch
die Gemeinde. Die wesentlichen Anforderungen an die bauliche Gestaltung der
Haltestellenanlage sind bisher:



« Warteflachen weisen eine Bordhohe von mindestens 16 cm auf;

» Warteflachen sind ausreichend dimensioniert, so dass Rollstuhlfahrer/innen die Rampen
der Fahrzeuge senkrecht (im rechten Winkel) anfahren kdnnen;

» Taktile Leitstreifen und Aufmerksamkeitsfelder;

+ das Informationsangebot an der Haltestelle (Haltestellenschild, Fahrplanaushang)
beachtet die Grundsatze der Lesbarkeit fur Menschen mit Seheinschrankungen. Das
BGG fordert dariiber hinaus fiir Informationsangebote das 2-Sinne-Prinzip. Im OPNV
kommen dafir nur Sehen, Hoéren und Tasten in Frage. Um dem 2-Sinne-Prinzip zu
entsprechen, wird vorgeschlagen, Lautsprecher an den Fahrzeugen zu installieren

Zur Recherche und Nutzung von Forderprogrammen.

Forderprogramme geben in der Regel nur eine ,Anschubfinanzierung®. Allerdings muss der
durch das Forderprogramm erreichte neue Status Quo nach Ablauf der Forderung zur weiteren
Aufrechterhaltung selbstandig weiter finanziert werden. Darlber hinaus sind viele
Forderprogramme mit Fordervoraussetzungen verbunden, deren Folgekosten die gewahrte
Forderung Ubersteigen. Deshalb setzen sich die kommunalen Spitzenverbande fir eine
weitgehende Abschaffung von Foérderprogrammen im herkdmmlichen Sinn zugunsten einer
besseren Finanzausstattung der Kommunen ein.

Der Ausschuss fiir Wirtschaft und Verkehr hat sich in seiner Sitzung am 03.03.2026 mit dem
Antrag befasst. Bei der Abstimmung Uber den Antrag hat der Ausschuss dem Kreisausschuss
mehrheitlich (6 Ja-Stimmen, 7 Nein-Stimmen) die Ablehnung des Antrages empfohlen.
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