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Bezeichnung:

Neustrukturierung der Hauptbuslinien zwischen Bremervérde, Gnarrenburg und dem Landkreis
Osterholz

Sachverhalt:

Der Landkreis Osterholz strukturiert mit dem Fahrplanwechsel zum 15.12.2024 sein Busnetz in
Teilen um. U.a. wird die Linie 670 (bisher Bremen — Lilienthal — Worpswede) bis nach Osterholz-
Scharmbeck verlangert. Dort werden gute Anschliisse zur Bahn (z. B. Richtung Bremen) und zu
weiteren Buslinien hergestellt. Diese Anderungen haben Auswirkungen auf die bestehenden
Linien 630 (Bremen — Lilienthal — Tarmstedt — Zeven) und 640 (Osterholz-Scharmbeck —
Worpswede — Gnarrenburg — Kuhstedt — Brillit — Oerel — Bremervérde).

Anderungen im Bereich der Linie 630 (Bremen — Lilienthal — Tarmstedt — Zeven, zeitweise
bis Heeslingen)

Um eine gute zeitliche Verteilung zwischen den Linien 670 und 630 zwischen Bremen und
Lilienthal zu erhalten, gibt es zeitliche Verschiebungen:

In Richtung Bremen startet die Linie 630 wie gewohnt im 1-Stunden-Takt in Zeven Busbahnhof
kinftig aufl3er in der morgendlichen Hauptverkehrszeit auf die Minute 44 (bisher Minute 43).

Aus Richtung Bremen fahrt die Linie 630 ab 8:20 Uhr immer zur Minute 20 im 1-Stunden-Takt
nach Zeven ab.

Die Fahrzeiten werden insgesamt vereinheitlicht, so dass ein guter Takt-Fahrplan entsteht. Die
Verstarkerfahrten in den Hauptverkehrszeiten bleiben ebenso erhalten wie die notwendigen
Fahrten fir den Schilerverkehr Richtung Tarmstedt und Zeven. Die Linie 831 wird auf den neuen
Fahrplan entsprechend angepasst, um in Tarmstedt auch weiterhin gute Anschlisse zur Linie
630 anzubieten.

In Heeslingen wird kiinftig die vorhandene Haltestelle ,Heeslingen Mitte* in der Markstrale
bedient. Mit einer Wendefahrt ber die ,Kurze Strale“ fahren die Busse Richtung Wiersdorf
weiter. Es entfallt dadurch das zeitaufwandige Wenden an der Schule und sorgt so fir einen
gunstigeren Betriebsablauf. Neu eingerichtet wird eine Haltestelle ,Heeslingen Barkenkamp® in
der StralRe ,Zum Bahnhof*.

Die Veranderungen auf der Linie 630 sind kostenneutral.
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Anderungen im Bereich der bisherigen Linie 640 (Osterholz-Scharmbeck — Worpswede —
Gnarrenburg — Kuhstedt — Brillit — Oerel — Bremervorde), Neustrukturierung der Haupt-
buslinien zwischen Bremervorde, Gnarrenburg und dem Landkreis Osterholz (verlangerte
Linie 680, neue Linie 840)

Die Linie 640 wird vom Landkreis Osterholz zwischen Osterholz-Scharmbeck und Worpswede
eingekirzt, d.h. sie beginnt zuklnftig erst in Worpswede. Dort erhalt sie zwar gute Anschlisse
zur neuen Linie 670 (in beiden Richtungen). Mit dieser Vorgabe wirde die verbleibende Linie 640
jedoch am Bahnhof Bremervérde die Zige der RB33 (Bremerhaven — Bremervorde — Buxtehude)
knapp verpassen. Deswegen und weil z. B. Gnarrenburger Fahrgaste zu den Zugen Richtung
Bremen kinftig zweimal umsteigen mussten, soll das Busangebot zwischen Bremervorde,
Gnarrenburg und dem Landkreis Osterholz neustrukturiert werden:

* Die Linie 640 pendelt kunftig nur noch zwischen Worpswede und Gnarrenburg. Karlshéfen
behalt montags bis freitags 7 Fahrtenpaare, 4 Fahrtenpaare verbleiben bis Gnarrenburg,
am Sonnabend bleiben 3 Fahrten nach Gnarrenburg pro Richtung erhalten. Bei den
Bussen, die in Karlshéfen enden, kdnnen Fahrgaste in das bestehende Angebot der Linie
821 (Zeven — Karlshéfen — Gnarrenburg) umsteigen.

* Den nordlichen Teil der bisherigen Linie 640 Ubernimmt eine neue Hauptlinie 840:
Bremervérde — Oerel — Brillit — Gnarrenburg — Kuhstedt — Bahnhof Oldenbdttel. Zwischen
Bremervérde und Gnarrenburg werden Montag bis Freitag 7 Fahrtenpaare (dazu kommt
noch Schilerverkehr) angeboten, am Sonnabend sind es 4 Fahrten pro Richtung. In
Bremervérde werden gute Anschllisse zur RB33 angeboten. Der Abschnitt Gnarrenburg
— Bahnhof Oldenbdittel wird nur in den Hauptverkehrszeiten gefahren und auf Wunsch der
Gemeinde Gnarrenburg am Freitag- und Samstagabend. Damit werden u.a. in den
Hauptverkehrszeiten am Bahnhof Oldenbuttel gute Anschlusse zur RS2 (Bremerhaven —
Oldenbuttel — Osterholz-Scharmbeck — Bremen) in Richtung Bremen erreicht (Fahrzeit
Gnarrenburg — Bremen: 57 Minuten).

+ Die bestendende Linie 680 (bisher Bremen-Gropelingen — Osterholz-Scharmbeck —
Oldenbittel — Hambergen — Wallhéfen) wird auRerhalb der Hauptverkehrszeiten und am
Sonnabend bis nach Gnarrenburg verlangert. Es sind gute Verknlpfungen mit der Linie
840 (Richtung Bremervorde) an der neuen Haltestelle ,Gnarrenburg Bahnhofstral3e® mit
kurzen Ubergangszeiten vorgesehen. Die Linie 680 fiigt sich in das neue Konzept des
Landkreis Osterholz ein, das gute Anschlisse in Osterholz-Scharmbeck versieht. Dies
bedingt jedoch, dass am Bahnhof Oldenbittel Ubergangszeiten von mindestens 15
Minuten entstehen (Fahrzeit Gnarrenburg — Bremen: 67 Minuten).

* Aus diesem Grund werden in den Hauptverkehrszeiten die 0.g. Fahrten auf der neuen
Linie 840 zum Bahnhof Oldenbuttel angeboten. Insgesamt bieten die Linien 680 und 840
zusammen Montag bis Freitag 7 Fahrten pro Richtung an, am Sonnabend sind es
grundsatzlich 4 Fahrtenpaare. An Freitag und Sonnabend sind es auf Grund der
Gnarrenburger Zubestellung abends jeweils 2 Fahrtenpaare mehr.

Die Kosten fir die Linien 640, 680 und 840 werden zwischen den beiden Landkreisen im
Wesentlichen nach dem Territorialprinzip aufgeteilt. Dabei kommen auf den Landkreis Rotenburg
(Wimme) Mehrkosten in Hohe von etwa 34 T€ pro Jahr zu. Die Kosten fir die Gnarrenburger
Zubestellung am Freitag- und Sonnabend-Abend zum Bahnhof Oldenbdttel in Héhe von ca. 19
T€ pro Jahr sind jedoch nach einer bestehenden Rahmenvereinbarung halftig von der Gemeinde
zu Ubernehmen.



Beschlussvorschlag:

Der notwendigen Neustrukturierung der Linien 640, 680 und 840 und den
damit verbundenen Mehrkosten fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) wird
zugestimmt. Mit dem Landkreis Osterholz wird ein entsprechender

Ausgleichsvertrag geschlossen.

Prietz
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Antrag der SPD-Fraktion vom 21.04.2024:
Resolution: Einflihrung eines Azubi-Deutschlandtickets

Sachverhalt:

Der beigefuigte Antrag der SPD-Kreistagsfraktion vom 21.04.2024 wurde vom Kreistag in seiner
Sitzung am 13.06.2024 zur weiteren Beratung in den Ausschuss flur Wirtschaft und Verkehr
verwiesen.

Prietz



SPD - Kreistagsfraktion Rotenburg /W.

Bernd Wélbern
An der Ramme 3

27419 Wohnste
SPD-Fraktion im KT Rotenburg (Wimme) 0170—2722246

Landkreis Rotenburg (Wiimme) woelbern@web.de

Herrn Landrat Prietz

Kreishaus Vorsitzender
Hopfengarten 2
27356 Rotenburg Wohnste, 21.04.2024

Resolution: Einfithrung eines Azubi-Deutschlandtickets

Adressaten
- LR
Sehr geehrter Herr Landrat Prietz, - Kreistag
- KA
Durch die Einflihrung des Deutschland-Tickets war ein deutlicher Anstieg der OPNV- - Kreistag

Nutzung zu verzeichnen. Dies zeigt, dass Menschen bei attraktiver Preisgestaltung
bereit sind, auf das Auto zu verzichten und auf den klimafreundlichen OPNV
umzusteigen.

Dies vorausgeschickt, beantragt die SPD-Kreistagsfraktion das Folgende.

Der Kreistag wolle nachfolgende Resolution beschlief3en:

,,Der Kreistag begriif$t die Weiterfilihrung des Deutschlandtickets als 49-Euro-Ticket und
die Einflihrung eines reduzierten Studierendentickets fiir 29,40 Euro.

Ergdnzend dazu fordert der Kreistag die Bundesregierung auf, ein verglinstigtes
Deutschland-Ticket fiir Studierende, Auszubildende und Freiwilligendienstleistende
zum Preis von 29,00 € einzufiihren, und damit entsprechenden Initiativen der Ldnder
Niedersachsen, Mecklenburg-Vorpommern und dem Saarland zu folgen.“

Begriindung
Ein niedriger Fahrpreis fiihrt zu einer Steigerung der Attraktivitit des OPNV und

fordert den Anreiz, auf das Auto zu verzichten. Diese Effekte konnten bereits mit der
Einflihrung des Deutschlandtickets eindeutig wahrgenommen werden.

Leider werden bei der aktuell auf Bundesebene diskutierten L&sung die
Auszubildenden und Freiwilligendienstleistenden nicht beriicksichtig und somit
benachteiligt. Gerade fiir die Fachkraftesicherung ist aber notwendig, diese
Personengruppe den Studierenden gleich zu stellen. Die Gleichwertigkeit von Studium
und dualer Ausbildung und das gesellschaftliche Engagement als
Freiwilligendienstleistende muss gewahrleistet sein. Eine Ausweitung des 29-Euro-
Tickets auf den angesprochenen Personenkreis ist daher als klares Signal an alle
jungen Menschen zu werten.

Mit freundlichen GriRen

VN

Bernd Woélbern
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13.08.2024  Ausschuss fur Wirtschaft und Verkehr

Bezeichnung:

Vorstellung des Ladeinfrastrukturkonzeptes flr den Landkreis und die kreisangehdrigen
Kommunen

Sachverhalt:

Der Verkehrssektor war 2019 der einzige Sektor in Deutschland, in dem die
Treibhausgasemissionen seit 1990 nicht gesunken, sondern sogar leicht gestiegen sind. Dies
weist auf die notwendigen Veranderungen in diesem Sektor hin. Sie betreffen in erster Linie den
Pkw-Verkehr, der rund 60 % der Treibhausgasemissionen im Verkehrssektor in Deutschland
verursacht. Der Elektromobilitdt kommt in diesem Zusammenhang eine Schliisselrolle zu.

Im September 2023 stimmte der Kreistag der Erarbeitung eines Ladeinfrastrukturkonzeptes
gemeinsam mit der Niedersachsischen Landesbehérde fur Stralenbau und Verkehr und den
kreiseigenen Kommunen zu. Das Konzept erfasst erstmalig den Ausbaubedarf an
Ladeinfrastruktur fur den Pkw-Verkehr bis zum Jahr 2030. Es umfasst neben der Berechnung
zum Ladebedarf im Jahr 2030 unter Beachtung der Klimaziele des Bundes auch die
Standortidentifikation, die Netzabfrage, eine pauschale Kostenhochrechnung und die
Gruppierung der Standorte nach zeitlicher Prioritdt. Anhand der kommunenspezifischen
Ergebnisse kdénnen Mitgliedsgemeinden den zuklnftig notwendigen Ausbau der
Ladeinfrastruktur einordnen.

Das Konzept ist beigefligt. Herr Shivam-Ortwin Tokhi von der Niedersachsischen Landesbehoérde
fur Stralkenbau und Verkehr aus der Stabsstelle Change stellt in der Sitzung die Erarbeitung, das
Vorgehen und die Ergebnisse der Zusammenarbeit vor.

In Vertretung

(Dr. Luhring)
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Impressum

Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehérigen Kommunen

In Zusammenarbeit des Landkreises Rotenburg (Wimme) und seiner kreisangehérigen Kommunen als Modelllandkreis fir
Ladeinfrastrukturkonzepte mit der Niedersdchsischen Landesbehérde flr StraRenbau und Verkehr

Landkreis-Team: Dr. Meike Duspohl und Patrick Monsees.

Kommunal-Team: Benjamin Hufeland (Samtgemeinde Bothel), Tobias Bersch, Jochen Gerdts und Frank Quell (Stadt Bremervérde),
(Samtgemeinde Fintel), Niklas Engelke und Markus Nolte (Samtgemeinde Geestequelle), Simone Kasnitz und Marcel van der Pltten
(Gemeinde Gnarrenburg), Roman Lauchart und Uwe Knabe (Stadt Rotenburg (Wimme)), Sebastian Peter (Gemeinde Scheelel),
Birgit Gramkow (Samtgemeinde Selsingen), Karla Lohmeyer und Matthias Weil (Samtgemeinde Sottrum), Henning ARmann und
Jeannine Gondlach (Samtgemeinde Tarmstedt), Vanessa Reckemeyer (Stadt Visselhévede) sowie Benjamin Hansen, Mathias
Holsten und Christoph Reuter (Samtgemeinde Zeven).

Team NLStBV: Die Elektromobilitdtsmanager Werner Possler und Shivam-Ortwin Tokhi.

25. Mai 2024
({\ Landkreis
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Landkreis Rotenburg (Wimme)
Hopfengarten 2
27356 Rotenburg (Wimme)
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Die Kommunen im Landkreis Rotenburg (Wimme):

Samtgemeinde Bothel, Stadt Bremervérde, Samtgemeinde Fintel, Samtgemeinde Geestequelle, Gemeinde Gnarrenburg, Stadt
Rotenburg (Wimme), Gemeinde Scheelel, Samtgemeinde Selsingen, Samtgemeinde Sottrum, Samtgemeinde Tarmstedt, Stadt
Visselhévede und Samtgemeinde Zeven.

Die Samtgemeinde Sittensen hat bereits ein Ladeinfrastrukturkonzept ausarbeiten lassen und daher nicht an diesem Prozess
teilgenommen.

5=~ NLStBV

F Wir in Niedersachsen:
mobil. regional. sicher!

Niedersachsische Landesbehdérde flir StraRenbau und Verkehr
Géttinger Chaussee 76 A
30453 Hannover

0511 - 3034 2550

elektromobilitaet@nlstbv.niedersachsen.de

elektromobilitaet.niedersachsen.de a‘
Niedersachsen.
Klar. Elektrisch.




Vorwort des Landrates

Elektromobilitdt kann einen Beitrag dazu leisten, das
Leben in unserer landlichen Region klimafreundlich zu
gestalten. Schaut man auf die aktuellen
Zulassungszahlen, so ist es beeindruckend zu sehen, wie
sich die Anzahl der rein elektrisch betriebenen Fahrzeuge
in unserem Landkreis seit 2014 um den Faktor 150 erhéht
hat. Laut Einschatzung der Experten stehen wir am Beginn
der Entwicklung, die Zahl wird also noch weiter steigen.

Gibt es nicht noch andere Alternativen fiir eine
klimaschonende Mobilitit? Der Ausbau des OPNV st6Rt
aufgrund des Fachkraftemangels schon jetzt an seine Grenzen. Es ist deshalb nicht méglich, das
Streckennetz in groRem Umfang zu erweitern oder die Taktung zu verstarken.

Manche Fahrten mit dem eigenen PKW koénnen durch die Nutzung eines E-Bikes ersetzt werden, fiir
langere Strecken aber fehlt die bequeme und umweltfreundliche Alternative.

Welche Voraussetzungen kann der Landkreis schaffen, um die Akzeptanz fiir ein E-Fahrzeug zu erhéhen
und den Umstieg zu erleichtern? Der Ladeinfrastrukturausbau ist ein Schliisselelement zum Vorantreiben
der Elektromobilitat. Damit die Transformation im Verkehrssektor gelingt, muss Ladeinfrastruktur
flachendeckend verfiigbar sein. Nur so fasst die Bevolkerung Vertrauen in die neue Technologie.
Zukiinftige E-Mobilisten aus der Region und auf der Durchreise brauchen die Sicherheit, aufgeladen von
A nach B zu kommen.

Zu Beginn haben Bund, Lander und Kommunen selbst in die Ladeinfrastruktur investiert und den Ausbau
gefordert, um fiir einen Anschub zu sorgen. Nun verandert sich die Herausforderung: Es miissen sich
selbsttragende Marktldsungen herausbilden. Hierzu ist es wichtig, dass von staatlicher Seite ein Rahmen
gesetzt wird, damit private Investoren in der Flache aktiv werden. Die Ladeinfrastrukturkonzepte, die in
Zusammenarbeit mit der Niedersachsische Landesbehérde fir StraRenbau und Verkehr (NLStBV)
niedersachsenweit entstehen, bilden genau dafir die geeignete Vorarbeit.

Das Erstgesprach zwischen dem Landkreis Rotenburg (Wiimme) und den Elektromobilitdtsmanagern der
Niedersachsischen Landesbehdrde fir Strallenbau und Verkehr (NLStBV) fand am 19. April 2023 im
Kreishaus Rotenburg (Wumme) statt. Die Kreisverwaltung beschloss, die Koordination der
Zusammenarbeit zu Gbernehmen und das Vorhaben seinen dreizehn Mitgliedskommunen vorzustellen.

Am 7. September 2023 kamen Vertreter des Landkreises und der Kommunen und das Team NLStBV
zum Standort-Treffen zusammen. Das Kommunal-Team identifizierte im Anschluss 400 potenzielle
Standorte fir Ladeinfrastruktur innerhalb des Landkreises Rotenburg (Wimme), der sogenannte
Standort-Pool. Diese wurden am 17. Januar 2024 vom Landkreis und der NLStBV an den Netzbetreiber
fur eine umfangreiche Netzabfrage mit Kostenschétzung gesandt, die innerhalb von nur wenigen Wochen
beantwortet war. AnschlieRend errechnete die NLStBV die mdglichen Investitionskosten und priorisierte
die Standorte fir die Jahre 2025, 2028 und 2030.

Durch diese bundesweit einmalige Zusammenarbeit von Land, Landkreis und Kommunen wird
eine Grundlage fir zuklnftige politische Beschlliisse und die praktische Umsetzung geschaffen
und der Ausbau kann wissensbasiert und strategisch begleitet werden.

Wir werden die Ergebnisse in die Arbeit unserer Verwaltung mit einflieBen lassen und dafir nutzen, die E-
Mobilitat in unserem Landkreis fir die Zukunft gut aufzustellen.

Herzliche Griile
lhr Landrat
Marco Prietz
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Kurzfassung

Der Verkehrssektor war noch 2019 der einzige Sektor in Deutschland, in dem die
Treibhausgasemissionen seit 1990 nicht gesunken, sondern sogar leicht gestiegen waren. Allein dieser
Fakt zeigt die notwendigen Veranderungen, die in diesem Sektor herbeigeflihrt werden missen. Das
betrifft in erster Linie den Pkw-Verkehr, der immerhin rund 60 % aller Treibhausgasemissionen im
Verkehrssektor in Deutschland verursacht. Die Elektromobilitét ist ein Kernbestandteil dieser
Veranderung.

Um die Entscheidungsfahigkeit in Niedersachsen und in den niedersachsischen Kommunen zu
unterstiitzen, hat die Niedersachsische Landesbehorde fiir Stralenbau und Verkehr (NLStBV) seit Ende
des Jahres 2021 eine Zusammenarbeit zur Erstellung von Ladeinfrastrukturkonzepten entwickelt. Der
Landkreis Rotenburg (Wimme) mit seinen kreisangehdrigen Kommunen ist einer der Landkreise in
Niedersachsen, in dem gemeinsam ein Ladeinfrastrukturkonzept erfolgreich erarbeitet worden ist. Diese
Zusammenarbeit ist bundesweit bislang einmalig.

In den Ladeinfrastrukturkonzepten werden fiinf Aspekte mit ihren dazugehoérigen Fragen zur 6ffentlich
zuganglichen Ladeinfrastruktur fir Pkw bearbeitet. Diese umfassen die Berechnung zum Ladebedarf im
Jahr 2030 unter Beachtung der Klimaziele des Bundes, die Standortidentifikation, die Netzabfrage, die
pauschale Kostenhochrechnung und die Gruppierung der Standorte nach zeitlicher Prioritét.

Das Ladeinfrastrukturkonzept fiir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehérigen
Kommunen erfasst somit erstmalig den Ausbaubedarf an Ladeinfrastruktur fur den Pkw-Verkehr bis zum
Jahr 2030. In diesem Konzept werden die Erarbeitung, das Vorgehen und die Ergebnisse der
Zusammenarbeit gezeigt. In den Grundannahmen wird ein besonderes Augenmerk auf die Erreichung der
Klimaziele im Verkehrssektor gelegt.

Am 1. Januar 2024 waren im Landkreis Rotenburg (Wimme) 120.788 Pkw registriert. Das sind 2,4 %
des Gesamtbestandes von Niedersachsen. Unter den 120.788 Pkw sind 3.473 rein batterieelektrische
Fahrzeuge (BEV) und 1.624 Plug-In-Hybride (PHEV). Das sind 2,3 % der BEV und 2,1 % der PHEV in
Niedersachsen. Der Elektrifizierungsgrad im Landkreis Rotenburg (Wimme) betrégt 2,9 % unter
Berucksichtigung der BEV und 4,2 % unter Hinzunahme der PHEV.

Die Berechnung auf Basis der Klimaziele ergab, dass der gesamte Ladebedarf an &ffentlich zuganglicher
Ladeinfrastruktur 82.436 kWh im Jahr 2030 betragen wird. Das ist gleichzeitig auch die bendtigte
Ladekapazitat im gesamten Landkreisgebiet. Durch die bereits vorhandenen Ladepunkte kénnen bereits
25.094 kWh abgedeckt werden. Das sind 30 %.

Die Standortsuche fiir potenzielle Ladeinfrastruktur wurde durch die Mitarbeiter in den Kommunen
(Kommunalteam) mit entsprechenden Ortskenntnissen durchgefihrt. Es wurden 400 potenzielle
Standorte ermittelt und damit eine im 6ffentlichen Raum bereitgestellte Ladekapazitat von 112.728 kWh.

Insgesamt fallen 132 der 400 Standorte (= 25 %) in die empfohlene Umsetzung bis 2025. Bei 162 der 400
Standorte (= 38 %) wird die Umsetzung bis zum Jahr 2028, bei weiteren 106 Standorte (= 37 %) flr die
Umsetzung bis zum Jahr 2030 empfohlen.

Durch eine 6ffentliche Ausschreibung kbnnen sowohl einzelne Standorte als auch mehrere Standorte im
Bindel beauftragt oder vergeben werden. Eine Ausschreibung mehrerer Standorte kann den Vorteil
haben, dass auch wirtschaftlich vermeintlich unattraktivere Standorte im Sinne einer Mischkalkulation
umgesetzt werden kénnen.



Einleitung

Die Neuzulassungszahlen fir Elektro-Pkw
steigen jahrlich an, wie auch die Modellvielfalt.
Immer mehr Menschen fassen Vertrauen in die
Elektromobilitdt. Dieser Trend muss sich
verstarken, damit die Transformation der
Mobilitédt in eine vollstdndige Dekarbonisierung
bis spatestens 2045 mindet. Bereits fir die
Erreichung der Klimaziele bis 2030 muss der
Pkw-Verkehr den Ausstof3 an Emissionen um 48
% reduzieren.

Die Elektromobilitat ist dafiir ein Baustein - und
fur diese ist eine gut und vorausschauend
ausgebaute Ladeinfrastruktur nétig.

Die Ladeinfrastruktur von heute kann den Lade-
bedarf der Bevolkerung im o6ffentlichen Raum
aktuell durchaus bewéltigen. Die Zahl der voll-
elektrischen Pkw wachst aber bereits heute sehr
schnell und wird in kurzer Zeit stark zunehmen
und dafr muss auch der
Ladeinfrastrukturausbau mithalten. Zudem erfllt
eine gut ausgebaute Ladeinfrastruktur den
Zweck, die Bevdlkerung mit einem Angebot zum
Wechsel zur Elektromobilitat zu bewegen. Das ist
wichtig, damit die Treibhausgase im Verkehrs-
sektor sinken kénnen.

Um den Ausbaubedarfs besser planen zu
koénnen, ist ein Ladeinfrastrukturkonzept fir eine
Kommune ein guter erster Schritt. So kann sie
einen Uberblick iiber samtliche geeignete
Standorte gewinnen und die
Umsetzungsfahigkeit an diesen Orten Uberpri-
fen. Die Prognose der kiinftigen Ladebedarfe er-
mdglicht der Kommune ein strategisches
Vorgehen in der richtigen Dimensionierung.

Auf Grundlage dieses Konzepts kénnen Kommu-
nen fir sich klaren, wie die Umsetzung erfolgen
kann, wer sie Ubernimmt und wie damit vor Ort
ein gesicherter Umfang an Ladeinfrastruktur bis
zum Jahr 2030 entsteht. Der Lade-
infrastrukturausbau kommt somit weg von einem
sporadischen und geht hin  zu einem
strategischen Ausbau.

Dieses Konzept beantwortet im Wesentlichen die
Fragen:

¢ Wie viele Kilowattstunden miissen in
den einzelnen Ortsteilen abrufbar sein,
damit die Elektromobilitat vor Ort in dem

! Die NLStBV wickelte erstmals fir das Land Niedersachsen eine
Forderung nicht-6ffentlicher Ladeinfrastruktur im Jahr 2021 ab.

bendtigten Mal} Gberhaupt méglich wird,
und

e An welchen Standorten kénnen dazu
Ladepunkte platziert werden?

Entscheidend ist die Perspektive der Kommune
mit der Frage: Was braucht meine Bevdlkerung,
damit Mobilitdt im Jahr 2030 nachhaltig
funktionieren kann?

Die aktuelle Situation erfordert solche Klarungen
innerhalb der Kommune. Denn momentan steckt
der Ladeinfrastrukturausbau in einer Art Henne-
Ei-Problem:

Einerseits soll die Bevolkerung zum E-Pkw
wechseln. Andererseits rentiert sich der Lade-
infrastrukturausbau abseits der Autobahnen
bisher kaum, weil zu wenige E-Pkw auf den
StraBen unterwegs sind. Die Ladeinfrastruktur
muss aber in der Flache vorhanden sein, damit
die Bevolkerung Vertrauen in die Technologie
fasst. Dieses Problem gilt es schnell zu I6sen.

Dabei stehen durchaus Investitionen im Markt be-
reit. FUr investitionswillige Akteure ist es aller-
dings nicht immer einfach, geeignete Standorte
selbststandig ausfindig zu machen. Hier kann das
Konzept helfen.

Dieses Konzept kdnnte in Ganze oder in Teilen
durchaus als Umsetzungskonzept genutzt
werden. Setzt die Kommune es selbst um,
erfordert das aber eigene Investitionen in nicht
geringem Ausmalf.

Die Niedersachsische Landesbehérde fiir
StraRenbau und Verkehr (NLStBV) vertritt hierzu
die Ansicht, dass weder die Kommunen noch das
Land Ladepunktbetreiberinnen oder
Ladepunktbetreiber sind. Der gleichen Ansicht
sind auch die meisten Kommunen und
privatwirtschaftlichen Akteure.

Zwar hat es bisher Férderungen vor allem auf
Bundesebene gegeben. Diese erfiillten aber den
Zweck, die Elektromobilitat in ihren Anfangen zu
unterstiitzen. Auf das ganze Transformations-
pensum betrachtet, ist der anstehende Ladeinfra-
strukturausbau zu umfangreich, als dass die
Errichtung der Ladeinfrastruktur als Ganzes
Uberhaupt staatlich bezahlt werden konnte.
Stattdessen liegt die Herausforderung im
Ladeinfrastrukturausbau fiir die staatliche Seite
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nun darin, moglichst einen Rahmen zu setzen,
sodass sich Marktlésungen herausbilden kénnen.
Dieses Konzept kann dafiir genutzt werden.

Mit der Zusammenarbeit der NLStBV mit den
kreisfreien Stadten, Landkreisen und den kreis-
angehodrigen Kommunen fiir die Erstellung von
Ladeinfrastrukturkonzepten wird in Nieder-
sachsen die Grundlage dafiir gelegt, den
flachendeckenden Ladeinfrastrukturausbau
voranzutreiben. Ladeinfrastrukturkonzepte sind
notwendig, damit Kommunen einen gut
dimensionierten Rahmen fiir den Ausbau vor Ort
finden, der die Platzierung von Investitionen in
der Flache ermdglicht.

Fur mdgliche Ausschreibungen, Interessens-
bekundungen von Wirtschaftsakteuren oder
Konzessionsvergaben durch die Kommunen fiir
den Ausbau von Ladeinfrastruktur kann das
Konzept eine geeignete Vorarbeit sein. Einerseits
bestimmt es durch die Berechnung des
Ladebedarfs eine angemessene Zielrichtung fiir
den Ausbau. Andererseits bietet es einen vorab
geprtften Pool an konkreten Standorten, was den
Zeit- und Ressourcenaufwand bei einer spateren
Umsetzung erheblich reduziert. Welche Art der
Umsetzung fiir eine Kommune geeignet ist, muss
letztlich vor Ort entschieden werden.

Die NLStBV hat im Land Niedersachsen
angeregt, Uberpriifen zu lassen, ob
Konzessionsvergaben durch Kommunen eine
mdgliche Ldsung sein kénnen. Im Falle des
positiven Befundes soll eine landesweite Vorlage
fir Konzessionsvergaben durch Kommunen
entstehen. Der Bund wiederum lasst durch die
Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur aktuell
Ausschreibungsunterlagen und -muster flir den
Gebrauch in Kommunen anfertigen.? Fest steht,
dass diese Herausforderung neu ist und es dafir
keine vorgeformten und erprobten Lésungswege
gibt. Technologien bendétigen normalerweise

2 Die Bundesregierung: Masterplan Ladeinfrastruktur Il der
Bundesregierung. S. 25, MaRBnahme 29. 2022.

viele Jahre bis Jahrzehnte, bis sie sich
durchsetzen. Hier muss die Losung nun innerhalb
kurzer Zeit gefunden werden.

In diesem Ladeinfrastrukturkonzept wird die Erar-
beitung in finf Schritten (= flinf Aspekten)
gezeigt. In einem Kapitel zum Hintergrund geht
es unter anderem um den Zusammenhang der
Klimaziele und des Verkehrssektors in
Deutschland, auf dem die Erarbeitung aufbaut.
Aber auch Ladezeiten und die Arten der
Ladeinfrastruktur spielen in diesem Kapitel eine
Rolle und sind wichtig fir die spateren
Uberlegungen. Dann folgen die Ergebnisse zu
den flinf Aspekten. Zu jedem Schritt gibt es eine
Anlage. Insbesondere die letzte Anlage, die
Ladepunkt-Kartei, gibt die Méglichkeit die identi-
fizierten Standorte Ort fir Ort mit allen Informa-
tionen einzusehen.

Die Erstellung von Ladeinfrastrukturkonzepten ist
eine neue Form der Zusammenarbeit, die die
Niedersachsische Landesbehérde fur
Strallenbau und Verkehr (NLStBV) anbietet. Am
19. April 2023 fand ein Erstgesprach im
Kreishaus in Rotenburg (Wimme) statt. Am 7.
September 2023 verabredete man sich zu einem
Standort-Treffen im  Kreishaus, bei dem
vorgestellt wurde, wie eine Auswahl an
Standorten konkret und koordinatengenau
bestimmt werden kann. Am 17. Januar 2024
reichte das Landkreis-Team die Netzabfragen
ein, welche zeitnah beantwortet waren. Damit
begann der Abschluss der Arbeiten am
Ladeinfrastrukturkonzept.

Im Landkreis Rotenburg (Wimme) und seinen
kreisangehdrigen Kommunen konnte somit in
einem der ersten Landkreise in Niedersachen
Uberhaupt die Zusammenarbeit zur Erstellung
eines Ladeinfrastrukturkonzepts durchgefiihrt
und erfolgreich zum Abschluss gebracht werden.



Das Ladeinfrastrukturkonzept

Die Aufgabe des Ladeinfrastrukturkonzeptes ist es, eine transparente Information zum Ausbauumfang fir
offentlich zugéngliche Ladeinfrastruktur fiir Pkw innerhalb des Landkreises Rotenburg (Wimme) und seiner
kreisangehdrigen Kommunen bis zum Jahr 2030 zu bieten, dabei Standorte zu identifizieren, eine
geeignete Art der Ladeinfrastruktur an diesen Orten vorzuschlagen und abschlieRend unter Einbeziehung
der vorliegenden Stromnetze und ansatzweise geschatzter Umsetzungskosten eine mogliche Priorisierung
als Umsetzungsreihenfolge bis 2030 vorzuschlagen.

Das Ladeinfrastrukturkonzept kann somit gut fiir die eigenstéandige Umsetzung von Ladeinfrastruktur sowie
als Grundlage fiir politische Beschliisse genutzt werden, um etwa eine Auftragsvergabe etwa mittels einer
Ausschreibung oder Konzession vorzunehmen. Auch die Reaktion auf Investitionsanfragen wird erleichtert
und beschleunigt.

Die fiinf Aspekte des Ladeinfrastrukturkonzepts

Durch die zuvor formulierte Aufgabenstellung werden. Sie werden in Abbildung 1 mit ihren
ergibt sich folgender Aufbau fiir das Ladeinfra- dazugehdrigen Fragen dargestellt:
strukturkonzept, fir das flinf Aspekte betrachtet

Beda”/ﬂngebat Wie viele Ladepunkte werden benétigt?
standorte Wo kann Ladeinfrastruktur errichtet werden?
Technisch

ec sche Welche Art der Ladeinfrastruktur eignet sich?
Voraussetzungen
Kosten Mit welchen Aufwendungen wird gerechnet?

ZEITPLAN Wann kénnte umgesetzt werden?

Abbildung 1: Die 5 Aspekte des Ladeinfrastrukturkonzeptes mit der jeweiligen Kernfrage, die pro Aspekt behandelt
wird.

Die Vorgehensweise fiir die Erarbeitung

Das Ladeinfrastrukturkonzept wird in Zusammen- Fur die Bearbeitung sind drei Teams gebildet
arbeit zwischen dem Landkreis Rotenburg worden. Das Landkreis-Team Ubernahm dabei
(Wimme) und seinen  kreisangehorigen die Federfiihrung und Koordination der Konzept-
Kommunen sowie der Niedersachsischen erstellung, wozu insbesondere auch die Kommu-
Landesbehoérde fir StraBenbau und Verkehr nikation und Zusammenfihrung sémtlicher Kom-

(NLStBV) erstellt. munen zahlte.
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Das Kommunal-Team hatte die Aufgabe, die
kommunale Perspektive fiir die Standortsuche
einzubringen und die geeigneten Standorte vor
Ort zu identifizieren. Die Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeiter der Kommunen haben diese Aufgabe
bestens erflillt und viele Standorte oftmals schon
mit ihren Ortskenntnissen und ihrer Arbeits-
erfahrung festgestellt.

Die Elektromobilitdtsmanager der NLStBV
bildeten das Team NLStBV und hatten die
Aufgabe, die einzelnen Arbeitsschritte
vorzubereiten und anzuleiten. Das Team stand
stets in engem Austausch mit dem Landkreis-
Team. Gemeinsam biindelten sie viele der
Arbeitsschritte, wie die Berechnung und die
komplette Aufbereitung der Standorte, wodurch
die Entlastung der Kommunen von vielen dieser
Arbeiten gelungen ist.

Die fiinf Aspekte des Konzeptes sind in chrono-
logischer Reihenfolge bearbeitet worden. Die Er-
gebnisse werden in diesem Ladeinfrastruktur-
konzept wiedergegeben. Zum  besseren
Versténdnis der Systematik und des Weges zu
den Ergebnissen ist das Kapitel ,Hintergrund®
vorangestellt, bevor die einzelnen Aspekte
erlautert werden.

Die Bestimmung des Ladebedarfs im Jahr 2030
geschieht durch eine von den Elektromobilitats-
managern der NLStBV entwickelte Methode. Sie
wird im Kapitel ,Aspekt 1. Bedarf/Angebot -
Bestimmung des Ausbauumfangs bis 2030°
erlautert und die Ergebnisse fiir den Ausbau-
umfang anschlief3end dargestellt. Das Landkreis-
Team fragte hierfir die Einwohnerdaten nach
Ortsteilen fir die jeweiligen Kommunen ab und
Ubergab sie geblindelt an die Elektromobilitats-
manager.

Fur die Identifizierung der Standorte wurde ein
Standort-Treffen am 7. September 2023

Allgemeine Anmerkungen und Hinweise

Als Teil der Mobilitatswende und Transformation
unserer Gesellschaft zur Klimaneutralitat wird in
diesem Ladeinfrastrukturkonzept die Elektromo-
bilitdt und hier speziell der Ausbau von Ladeinfra-
struktur far Elektro-Pkw als ein Baustein
betrachtet, um den gewtnschten Effekt bis 2030
zu erreichen. Gerade flir die Kommunen ergibt
sich dadurch der Vorteil, sich vorzeitig auf die
Transformation vorbereiten zu kénnen, indem ein
ortsspezifischer Uberblick zum Thema entsteht.

Dabei sorgt nicht nur die Bedarfsberechnung bis
2030 im Ladeinfrastrukturausbau fiir eine Kon-
kretisierung des  Transformationspensums.
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abgehalten. Die Elektromobilititsmanager infor-
mierten die Kolleginnen und Kollegen aus den
Kommunen zum Vorhaben und der Vorgehens-
weisen. Sie prasentierten die Berechnung auf
Basis der Einwohnerdaten. Den Kern des
Standort-Treffens bildete die Vermittlung von
Methoden fir die Identifikation von geeigneten
Standorten und der sinnvollen Ladeleistung und
Anzahl an Ladepunkten. Es wurde gezeigt, wie
diese vom Kommunal-Team in einer Tabelle
erfasst werden kénnen und wie die geeignete Art
der Ladeinfrastruktur im gleichen Schritt
bestimmt werden kann.

Nach einer Arbeitszeit fiir das Kommunal-Team
bis zum Oktober 2023 zur Erstellung der
Standortlisten, wurden die Ergebnisse durch die
NLStBV aufbereitet und zu Netzabfrage-Tabellen
zusammengefasst. Am 17. Januar 2024 sind die
Netzabfragen, also die Frage nach Bestehen und
Art der Stromnetze, an den identifizierten Stand-
orten an die Netzbetreiber vor Ort (hier: Avacon
Netz GmbH, EWE Netz GmbH, Stadtwerke
Rotenburg (Wimme) GmbH und Stadtwerke
Zeven GmbH) weitergeleitet worden. Die
Antworten der Netzbetreiber erfolgten bis Mai
2024. Die Netzbetreiber haben sich als wertvoller
und zuverldssiger Kooperationspartner bei der
Erstellung dieses Konzeptes erwiesen und
konnten innerhalb des Netzgebietes die meisten
Standorte zeitnah priifen.

Auf Grundlage dessen hat die NLStBV eine grobe
Kostenschatzung ausgearbeitet. Abschlielend
wird auf Basis der Gesichtspunkte des Abstands
zum néachsten Ladepunkt, des Netzanschlusses
und der damit zusammenhangenden Kosten,
bereits geplanter Bauvorhaben und nicht zuletzt
der Verkehrsfrequenz eine maogliche
Priorisierung  fir  die Umsetzung  der
Ladeinfrastruktur vorgeschlagen.

Wertvoll ist vor allem die Herleitung zur not-
wendigen Dimensionierung des Ladeinfra-
strukturausbaus unter Berlcksichtigung der
Klimaziele. Dafiir ist zu beachten, dass die
Zielrichtung fiir den Ausbau sehr gut bestimmt
werden kann, aber niemals eine korrekte
Berechnung der Zukunft auf die Kilowattstunde
genau erfolgen wird.

Die koordinatengenaue Identifizierung von
Standorten bietet viele Vorteile und ist neben der
Berechnung eine weitere Besonderheit dieses
Konzeptes. Die identifizierten Standorte erfassen
grundséatzlich alle aus der Perspektive der
Kommune sinnvollen und mdglichen Standorte



insbesondere hinsichtlich des Ladeinfrastruktur-
ausbaus auf 6ffentlichem Grund. Sie bilden einen
Pool an mdglichen Standorten. Hier wird bereits
eine gute Konkretisierung aus kommunaler
Perspektive erreicht, indem die
Standortvorschldge erarbeitet wurden. Bei der
Umsetzung konnten sich dabei aber durchaus
Veranderungen ergeben, so etwa die
Verlagerung an nahegelegene Alternativ-
standorte.

Die Zuordnung der Art der Ladeinfrastruktur ist
vorlaufig und kann sich gerade unter Wirtschaft-
lichkeitsaspekten veradndern. Die Vorschlage
bilden aber eine gute Grundlage, um in der Praxis
zu guten Lésungen zu kommen. Ebenso kann nur
eine ansatzweise Kostenschatzung geschehen.
Erst kurz vor der Umsetzung werden bei der

Hintergrund

Angebotseinholung belastbare
Kosteninformationen bekannt. Der fiinfte Teil, die
Priorisierung, zeigt eine erste mdgliche
strategische Ausrichtung im Lade-
infrastrukturausbau und bietet eine gute Hilfe,
wenn es bei der Umsetzung um die Formulierung
getakteter Ausbauziele geht.

Die Branche der Elektromobilitdt unterliegt
schnellen Veradnderungen. Das bedeutet fiir das
Ladeinfrastrukturkonzept, dass es nur aus der
jetzigen Perspektive auf die Zukunft im Jahr 2030
schlielen kann. Im Verlaufe des Jahrzehnts kann
sich durchaus ergeben, dass Aussagen und
Schliisse aus dem Ladeinfrastrukturkonzept
aktualisiert werden muissen. Eine Aktualisierung
zu einem gegebenen Zeitpunkt wird daher

empfohlen.
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Hintergrund

Vor den Kapiteln des Ladeinfrastrukturkonzepts, die jeweils einen Aspekt behandeln, werden Hintergrund-
informationen geliefert, die zum besseren Verstédndnis des Ladeinfrastrukturkonzepts beitragen.

Klimaziele und Verkehrssektor

Die Klimakrise mit einem Anstieg der Durch-
schnittstemperatur, die zunehmende Umwelt-
zerstérung, das Artensterben, aber auch der
Verbrauch der fossilen Ressourcen haben
massive Folgen auf unser Leben. Die
Polkappenschmelzung stellt in letzter
Konsequenz  die  Menschheit vor die
Uberlebensfrage. All das fiihrt mindestens aber
zu Organisationsproblemen.

Deshalb wurde auf der UN-Klimakonferenz am
12. Dezember 2015 das Ubereinkommen von
Paris, umgangssprachlich UN-Klimaabkommen,
beschlossen. Die Bundesrepublik Deutschland
und die EU ratifizierten den Vertrag am 04.
November 2016 und verpflichten sich gemeinsam
mit den weiteren 193 Staaten zur Begrenzung der
globalen Erderwarmung auf deutlich unter 2 Grad
Celsius und moglichst auf 1,5 Grad Celsius zum
vorindustriellen Niveau.

Am 14. November 2016 legte die damalige
Bundesregierung den Klimaschutzplan 2050 vor,
welcher erstmals einen groben Zielpfad zur CO2-
Reduktion in den einzelnen Sektoren beschrieb.
Am 12. Dezember 2019 wurde das Bundes-
Klimaschutzgesetz (KSG) erlassen, welches fir

jeden Sektor verbindliche
Jahresemissionsgrenzen gesetzlich ausweist.
Nach einem Urteil des Bundes-

verfassungsgerichtes vom 24. Marz 2021 war
eine Novellierung des Gesetzes erforderlich. Die
Novelle des KSG legte das Jahr der Klimaneu-
tralitdt in Deutschland von 2050 auf 2045 und

3 GemaR des Kyoto-Protokolls fallen darunter: Kohlenstoffdioxid
(CO2), Methan (CHa), Distickstoffmonoxid, also Lachgas (N20), und
fluorierte Treibhausgase, wie wasserstoffhaltige
Fluorkohlenwasserstoffe (HFKW), perfluorierte
Kohlenwasserstoffe (FKW) und Schwefelhexafluorid (SFe). Seit 2015
zahlt auch Stickstofftrifluorid (NFs) dazu.
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verschérfte die absoluten Emissionsmengen fir
alle Jahre bis 2030.

Betrachtet werden sieben Sektoren: Energiewirt-
schaft, Industrie, Gebdude, Verkehr, Land-
wirtschaft, Abfallwirtschaft und LULUCF (Land-
nutzung, Landnutzungsénderung und Forstwirt-
schaft). Der Letztere weist eine positive
Klimabilanz auf und wird daher bei den
Treibhausgasausstéfien nicht betrachtet. Bei
einer relativen Betrachtung gilt immer 1990 als
das internationale Referenzjahr. Die Maleinheit
fir TreibhausgasausstoRe ist COz-Aquivalent,
d.h., samtliche Treibhausgase® bewertet nach
ihrem klimaschéadlichen Wirksamkeitsgrad flr
den Treibhausgaseffekt in Relation zur Klima-
schédlichkeit von blolem COa.

In Abbildung 2 werden die absoluten CO2-Grenz-
werte fir die Sektoren laut der Novelle des
Bundes-KSG gezeigt.* Demnach sollen im Ver-
kehrssektor die THG-Emissionen im Jahr 2030
noch maximal 85 Mio. Tonnen CO2-Aquivalente
betragen.

Abbildung 3 zeigt, dass sich beziiglich der THG-
Ausstole keine Verbesserung im Verkehrssektor
in den letzten drei Jahrzehnten ergeben hat.® Auf-
fallig ist, dass er damit als einziger Sektor, keine
Verbesserung im Zeitraum von 1990 bis 2019
aufweisen kann. Im Jahr 2019, dem Jahr vor der
Corona-Pandemie und den damit verbundenen
Einbriichen in  Wirtschaft und Verkehr,
verzeichnet er stattdessen sogar ein kleines Plus
von 0,3 %.

4 BMUV: Sektorziele und Jahresemissionsmengen (pdf)
https://www.bmuv.de/themen/klimaschutz-
anpassung/klimaschutz/bundes-klimaschutzgesetz

5 Darstellung der NLStBV basierend auf: Umweltbundesamt:
Vorjahreschatzung der deutschen Treibhausgas-Emissionen fiir das
Jahr 2020. 15.03.2021.




Hintergrund

Das neue Klimaschutzgesetz -
Jahresemissionsmengen nach Bereichen bis 2030
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» Fiir 2031 bis 2040 legt das Klimaschutzgesetz jihrliche Gesamtminderungsziele fest. « Bis 2040 miissen mindestens 88 %
weniger Treibhausgasemissionen ausgestolen werden. « Ab 2045 schreibt das Klimaschutzgesetz Treibhausgasneutralitat vor,
nach 2050 negative Emissionen (wir entnehmen der Atmosphire netto Treibhausgase).

Abbildung 2: Grafik vom BMU von 2021. Der Plan, der sich aus der ersten Novelle des KSG ergibt, zeigt die erlaubten
CO2-Ausstol3-Werte fiir dieses Jahrzehnt. Im Verkehrssektor sind das im Jahr 2030 noch 85 Mio. t CO2-Aquivalente.
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Abbildung 3: THG-Emissionen nach Sektoren 1990-2019. Der Verkehrssekior ist der einzige Sekltor, der keine
Verbesserung aufweisen kann, und hat den Gebdudesektor ,liberholt”.
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Ladeinfrastrukturkonzept fur den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehorigen Kommunen

2019 1990

Verkehrssektor in der BRD® 164 322 000 163 821 000
StraBenverkehr in der BRD’ 159 695 860 154 790 860
Davon durch Personenkraftwagen’ 99 959 640 114 751 730
Davon durch leichte Nutzfahrzeuge’ 11706 520 4 023 800
Davon durch Schwerlast und Busse”’ 45679 050 34 137 090
Davon durch Motorréader und Andere” 1362 890 1878 230

Abbildung 4: Die Verbrennung von Brennstoffen im Verkehrssektor der BRD in Tonnen CO2-Aquivalent Der Ausstol
von 2019 lag +0,3 % iiber dem des Jahres 1990. Der Pkw-Verkehr hat 2019 einen Anteil von 60 % des gesamten
AusstoBBes. Internationaler Flug- und Schiffsverkehr werden nicht in das nationale Treibhausgasinventar
hineingezahit

dominierend ist. Abbildung 5 zeigt aullerdem,
dass der Bestand an Pkw in Deutschland und in
Niedersachsen weiterhin zunimmt.®

In Kombination mit Abbildung 48 ergibt sich, dass
innerhalb des Verkehrssektors der
StralBenverkehr seinen Anteill an THG-
Emissionen erhdéht hat und somit extrem

=@= [eutschland in {0 Mio. Pkw =@= Niedersachsen in Mio. Pkw
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Abbildung 5: Die jeweiligen Pkw-Gesamtbestdnde in Niedersachsen und Deutschland. Die Zahl der zugelassenen
Autos erhéhte sich seit 2010 in Deutschiand um mehr als 7 Millionen und in Niedersachsen um mehr als 800.000 Pkw.

Nutzfahrzeuge und im Schwerlasttransport. Doch
Bestandszahlen far

Einerseits sind zwar die Fahrzeuge und
Verkehrsmittel  verbrauchsérmer  geworden. auch die

Andererseits nehmen die Menge der Fahrzeuge
und die Fahrleistungen stetig zu. Wir sehen einen
bedeutenden Anstieg im Bereich der leichten

Personenkraftwagen steigen in Deutschland
jahrlich weiter und kénnten bald die 50-Millionen-
Marke Gberschreiten. Mit aufgerundet 100 Mio. t

6 Daten aus: Umweltbundesamt: Trendtabelle THG nach Sektoren. 15.3.2021
7 Daten aus: European Environmental Agency: Greenhouse gas emissions by source sector. 3.6.2021

8 Darstellung der NLStBV
° Darstellung der NLStBV von Daten des Kraftfahrt-Bundesamtes
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von 164 Mio. t CO2-Aquivalent im Verkehrssektor
insgesamt, verursacht der Personenkraftverkehr
mit ca. 60 % den groRten Teil der THG-
Emissionen dieses Sektors. Dies macht ihn zur
ersten Stellschraube fir die Verkehrswende.

Wenn wir den THG-Ausstol3 des Jahres 2019,
164 Mio. t COz-Aquivalent, und die
AusstolRgrenze fir 2030, 85 Mio. t CO2-
Aquivalent, aneinanderhalten, so sehen wir, dass
von 2019 bis 2030 eine Treibhausgasminderung

Hintergrund

von 48 % angestrebt wird. Da Mobilitat fur die
Gesellschaft erhalten werden soll, muss die
Fahrleistung im Pkw-Verkehr durch klimaneutrale
bzw. emissionslose Mobilitatsformen substituiert
werden. Denn unter der Annahme, dass sich der
Modal Split heute im Vergleich zu 2019 nicht
verandert, bedeutet das vereinfacht gesprochen
fur den Pkw-Verkehr: Um die Klimaziele bis 2030
zu erreichen, fahrt entweder jedes zweite Auto im
Jahr 2030 nicht mehr oder es fahrt klimaneutral.

C02-EMISSIONEN DES VERKEHRS IN DER EU

(02-Lebenszyklusemissionen verschiedener
Fahrzeug- und Kraftstoffarten (2014)
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Abbildung 6: Die Grafik des EU-Parlaments zeigt, dass ein E-Pkw im Fahrbetrieb keine CO2-Emissionen verursacht
und in Produktion und Krafistoffherstellung zusammengenommen gleichauf mit einem Pkw mit Verbrennungsmotor
sein kann. Die Grundlage dafiir ist das Laden mit aus ausschiiel3lich erneuerbaren Energiequellen gewonnenem

Strom.
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Elektromobilitdt und Ladeinfrastruktur

Die Elektromobilitat fir den Pkw bietet, wenn der
E-Pkw mit ausschliefllich erneuerbaren Energien
geladen wird, die Moglichkeit, im Fahrbetrieb
keine THG-Emissionen zu verursachen (s.
Abbildung 6). In der Grafik des EU-Parlaments 1°
von 2014 wird klar, dass bei 100 % Strom aus
erneuerbaren Energien die Emissionen bei der
Kraftstoffherstellung, die im Energiesektor erfasst
werden, 4ulBerst gering sind. Bei der
Fahrzeugproduktion ist der AusstoR, der vom
Industriesektor erfasst wird, in der Grafik noch
gréBer als bei der Produktion von Modellen mit
Verbrennungsmotor. Doch seit 2014 sinkt dieser
Anteil aufgrund von Innovationen kontinuierlich.
Entscheidend fir die Transformation zur Klima-
neutralitdt des Verkehrssektors ist, dass keine
THG-AusstdlRe im Fahrbetrieb entstehen.

Die Elektromobilitdt hat sich als préaferierte
Alternative zur Umgestaltung des Pkw-Verkehrs

=@= Deutschland in 10 Tausend E-Pkw
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durchgesetzt. Auch aufgrund der Tatsache, dass
vollelektrische Pkw Energie effizienter
umsetzen', hat sich die Automobilindustrie im
Jahr 2021 groBtenteils zum Umstieg auf die
Elektromobilitdt bekannt. In Niedersachsen sind
zudem rund 8 % der Arbeitspldtze von der
Automobilproduktion abhdngig. Die grofRen
landlichen Raume in Niedersachsen machen die
Nutzung des Automobils aullerdem oftmals
notwendig. Insgesamt ist die grofformatige
Substitution des momentanen Pkw-Aufkommens
durch andere Verkehrsformen innerhalb kurzer
Zeit deswegen unwahrscheinlich. Gleichzeitig
werden in diesem Jahrzehnt aber Durchbriiche in
der Reduktion von Treibhausgasen benétigt und
das inshesondere im Verkehrsbereich. Deshalb
sind die MaRnahmen zur Beschleunigung der
Transformation zur  Elektromobilitét  von
besonderer Bedeutung.

=@= Niedersachsen in Tausend E-Pkw

2022 2023 2024

Abbildung 7: Die Entwicklung der Elektroautos in Niedersachsen und Deutschland. Auch zum 1.1.2024 sind die
Bestinde fiir vollelektrische Pkw im Bund um 39 % und im Land Niedersachsen um 42 % im Vergleich zum Vorjahr

gestiegen.

Die Neuzulassungszahlen fir Elektro-Pkw
spiegeln den Trend zur Elektromobilitdt klar
wider. So waren zum 1. Januar 2024 in
Deutschland 1.408.681 vollelektrische Pkw
(BEV) zugelassen, ein Plus von 39 % zum
Vorjahr.’> Insgesamt sind 49.098.685 Pkw
zugelassen (+0,7 % zum Vorjahr). Die Elektrifizie-
rungsquote des Pkw-Bestands in Deutschland

10 Europdisches Parlament: CO2-Lebenszyklusemissionen verschie-
dener Fahrzeug- und Kraftstoffarten. 2014.

11 Man spricht in diesem Zusammenhang vom 2-Liter-Auto, d.h.
Elektro-Pkw verbrauchen rund 20 kWh auf 100 Kilometern.
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betrug zum 1. Januar 2024 somit 2,9 %. Werden
die 921.886 zugelassenen Plug-In Hybride
(PHEV) in die Berechnung einbezogen, liegt die
Elektrifizierungsquote bei 4,7 %.

In Niedersachsen waren zum 1. Januar 2024
152.134 batterie-elektrische Fahrzeuge (BEV)
zugelassen, was ein Plus von 42 % ausmacht. In

12 Kraftfahrt-Bundesamt: Bestand nach Umwelt-Merkmalen. April
2024.
https://www.kba.de/DE/Statistik/Fahrzeuge/Bestand/Umwelt/um
welt_node.html




Niedersachsen sind 10,7 % der in Deutschland
zugelassenen BEV gemeldet. Nach einer extrem
steilen Zunahme der Neuzulassungen bei den E-
Pkw in Niedersachsen im Jahr 2020 normalisierte
sich das Niveau in den Folgejahren wieder.
Insgesamt sind in Niedersachsen 4.956.941 Pkw
zugelassen (+0,6 % zum Vorjahr), was 10,1 %
der zugelassenen Personenkraftwagen in
Deutschland entspricht.

Die Elektrifizierungsquote des Pkw-Bestands im
Land Niedersachsen betrug zum 1. Januar 2024
somit 3,1 %. Werden die 76.148 zugelassenen
Plug-In Hybride (PHEV) hinzugezahlt, liegt die
Elektrifizierungsquote bei 4,6 %.
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Hintergrund

Auch bei den Ladepunkten tragt Niedersachsen
einen Anteil von ungefdhr 10 % zur
Gesamtanzahl in Deutschland bei. Am 1. Juli
2023 waren in Deutschland 97.495 o&ffentlich
zugangliche Ladepunkte bei der Bundes-
netzagentur gemeldet, wovon 78.918
Normalladepunkte und 18.577 Schnell-
ladepunkte waren. In Niedersachsen waren es
zum gleichen Zeitpunkt 9.800 Ladepunkte, wobei
7.776 der gemeldeten Ladepunkte
Normalladepunkte und 2.024 Schnellladepunkte
waren. 13

=@=[P SLP

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Abbildung 8: Die Entwicklung der Anzahl der Ladepunkte in Niedersachsen 2011-2023. Zu sehen sind die Gesamizahl/
der Ladepunkte sowie Normalladepunkte (NLP) und Schellladepunkte (SLP). Die Ladeinfrastruktur verzeichnete im
Jahr 2023 einen Zuwachs von 38 % in Ladepunkten im Vergleich zum Vorjahr.

Herausforderungen im Ladeinfrastrukturausbau

Die Einwirkung staatlicher Institutionen auf den
Ausbau von Ladeinfrastruktur ist der starkste
Hebel zur Forcierung der Elektromobilitat in der
Gesellschaft durch Staat und Politik. Indem der
Bevdlkerung ein gutes Angebot fiir die neue
Mobilitdtsform gemacht wird, steigt das Vertrauen
in die neue Technologie. Auf die angebotenen

13 Bundesnetzagentur: Liste der Ladesdulen. Stand: 27. September
2023

Produkte und Konsumentscheidungen direkt
kénnen Staat und Politik hingegen nur bedingt
Einfluss nehmen.

Gleichzeitig ist der Ladeinfrastrukturausbau
selbst mit einer Reihe von Herausforderungen
konfrontiert. So ist in diesem Zusammenhang
nicht selten von einem Henne-Ei-Problem die

14 Eigene Darstellung der NLStBV auf Basis von Daten der
Bundesnetzagentur
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Rede. Denn eine nicht geringe Anzahl an
Ladepunkten im Land Ilduft noch nicht
kostendeckend oder amortisiert sich nur sehr
langsam. Daflir laden zu wenige Pkw an diesen
Orten und es missten insgesamt mehr Elektro-
Pkw auf den StraRen sein. Allerdings verhalt es
sich auch so, dass sich viele Menschen in
Deutschland noch nicht fir die Elektromobilitat
entscheiden, weil sie die Befiirchtung haben,
nicht Uberall einen Ladepunkt vorzufinden.
Bekannt ist dieses Phdnomen - im europaischen
Ausland teils gar als deutsche -
Reichweitenangst. Diese Wahrnehmung mag in
manchen Teilen Deutschlands sogar zutreffend
sein, doch insgesamt kann man sich bereits
heute sehr zuverladssig Uber weite Strecken
fortbewegen. Um den Menschen diese Angst
trotzdem 2zu nehmen, ist vor allem ein
flichendeckender Ladeinfrastrukturausbau
unabdingbar. Hier zeigt sich bereits das
Hauptdilemma. Zumal die Wende zur Elektro-
mobilitdt schnellstméglich bendtigt wird, um die
Klimaneutralitat zu erreichen.

Hieran schlief3t auch das Argument an, dass die
Zulassungen von E-Pkw schneller zunehmen als
die Ladeinfrastruktur gebaut wird. Aktuell kommt
es zwar nicht zu etwaigen Engpassen an den
Ladepunkten. Sollte der Ausbau nicht in
ausreichendem Mafe Schritt halten, ist das
dennoch eine maégliche Gefahr.

Ein weiterer Aspekt, der Menschen vom Kauf
abhalt, ist der Mangel an gtinstigen Modellen. Nur
ist es nicht ungewdhnlich, dass bei neuen
Technologien zunachst héherpreisige Produkte
entstehen und erst allmahlich der Massenmarkt
bedient wird bzw. auch bedient werden kann. Das
scheint aktuell (vor allem in der europaischen
Automobilproduktion) noch der Fall zu sein.

Von staatlicher Seite gab es Férderungen fiir den
Ausbau von Ladeinfrastruktur wie auch fir die
Anschaffung von elektrischen Fahrzeugen.
Beides wurde in den vergangenen zwei Jahren
reduziert oder (zunachst) nicht fortgesetzt. Einen
starken Hintergrund dazu bilden die multiplen
Krisen, die es in Europa und Deutschland zu
bewdltigen gilt. Aber unabhéangig davon ist es so,
dass Forderungen zwar in der Anfangszeit zur
Etablierung einer neuen Technologie sinnvoll
sein konnen, aber danach volkswirtschaftlich

15 Vgl. hierzu: Die Bundesregierung: Masterplan Ladeinfrastruktur
1. 2022. S. 25 f. MaRRnahme 29 — Ausschreibungsmuster und -
leitlinien fur Kommunen.
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ineffizient werden. Des Weiteren kann der
Ladeinfrastrukturausbau in  seiner ganzen
Dimension unmdéglich durch staatliche Gelder
finanziert werden.

Die Niedersachsische Landesbehorde fir
Strallenbau und Verkehr vertritt hierzu die
Position, dass weder die niedersachsischen
Kommunen noch das Land selbst als
Ladepunktbetreiberinnen agieren kdnnen und
werden. Nicht nur die Kommunen selbst vertreten
diese Position. Auch Wirtschaftsakteure der
Branche sind der Ansicht, dass der Aufbau und
Betrieb von Ladepunkten durch privat-
wirtschaftliche Akteure geschehen muss. Letzten
Endes gibt es im Markt auch die entsprechenden
Investitionen fiir den Ausbau. Nur ist der voraus-
laufende Ladeinfrastrukturausbau in seiner
jetzigen Organisationsform nicht attraktiv genug
und kann daher noch nicht die gewilinschte
Geschwindigkeit erreichen.

Daher besteht die vorrangige Aufgabe des
Staates darin, einen Rahmen so zu setzen, dass
Marktmechanismen greifen und Investitionen
platziert werden kdnnen. Konkret bedeutet das,
dass durch die Zusammenarbeit zur Erstellung
von Ladeinfrastrukturkonzepten mit  den
Kommunen, Informationen entstehen, die dafiir
genutzt werden kdnnen, um in den Kommunen
Investitionen in die Flache zu bringen. Die dafir
wesentlichsten Informationen sind die
Feststellung des Ladebedarfs im Jahr 2030 und
der Standorte, die durch die Kommune und den
jeweiligen Netzbetreiber geprift sind. Beides ist
als Grundlage daflir geeignet, um im Anschluss
an das Konzept, Investorinnen und Investoren flir
Umsetzung und Betrieb von Ladeinfrastruktur zu
finden. Moglichkeiten dazu bieten bspw. Inte-
ressenbekundungsverfahren zur Markt-
erkundung sowie daran  anschlieBRende
offentliche Ausschreibungen zur Vergabe eines
Auftrags oder von Konzessionen. Diese Optionen
mussen in den Kommunen nach Erstellung des
Ladeinfrastrukturkonzepts erdrtert werden (vgl.
auch Kapitel ,Ausblick auf weitere Schritte wie
Umsetzung, Fordermittel und Betrieb“). Auch
Bund und Land werden (iberpriifen (oder tun dies
schon), welche Wege gangbar sein kénnen und
ob Vorlagen dazu bereitgestellt werden kénnen.



Die Arten der Ladeinfrastruktur

Ladeinfrastruktur wird zunachst in die Kategorien
AC- und DC-Laden, also Wechselstrom und
Gleichstromladen unterschieden. Des Weiteren
werden Ladepunkte, die mehr als 50 Kilowatt
Nennausgangsleistung anbieten, als Schnell-
ladepunkte und alle Ubrigen als
Normalladepunkte bezeichnet.

Grundsatzlich wird in vier verschiedene Arten
von Ladeinfrastruktur unterschieden. Zu nennen
sind da:

e die AC-Wallbox, wie sie bislang oft im
privaten Bereich zu finden ist,

o die typische AC-Ladeséaule, bekannt aus
dem offentlichen Bereich,

o die DC-Ladesaule, bislang auch
gesehen als Kombi-Saule mit den drei
Steckern Typ-2, CCS und ChaDeMo,
sowie

o die HPC-S&ule, welche bisher vorrangig
an Autobahnen vorgefunden wird.

Alle vier  Arten der Ladeinfrastruktur
unterscheiden sich in der Leistung und damit der
Ladedauer, aber auch in den
Anschaffungskosten und den Kosten flir den
Stromanschluss. So arbeitet die Wallbox flir

¢
.'\}JAuaox AC:

Hintergrund

gewohnlich mit einem Ladepunkt im Leistungs-
bereich von 3,7 iber 11 bis 22 kW. Die AC-
Ladesaule hat typischerweise 2 Ladepunkte und
bietet 11 oder 22 kW Nennausgangsleistung.

Bei DC beginnt dies oft bei 50 kW mit einem
Ladepunkt. Aber auch modulare Modelle, also
Ladesaulen, bei denen die Leistung zu einem
Zeitpunkt nach der Installation erweitert werden
kann, sind nun o6fter zu finden. Diese Modelle
koénnen oft auch zwei Ladepunkte an einer Saule
bieten. Die Kombisaule mit 50 kW ist heute ein
Auslaufmodell.

Eine HPC-Lades&ule ist eine DC-Ladesé&ule, die
Nennausgangsleistungen von 150 kW und auf-
warts bietet. Sie hat in der Regel einen
Ladepunkt, erscheint neuerdings aber auch als
Modell mit zwei Ladepunkten und einer Gesamt-
leistung von 300 kW. Diese Modelle finden sich
nun vermehrt innerorts.

Mit steigender Nennausgangsleistung reduzieren
sich die Ladezeiten (s. folgender Abschnitt ,Lade-
zeiten®), wodurch auch mehr Pkw an einem Tag
aufgeladen werden kdnnen. Gleichzeitig steigen
die Anschaffungskosten und ebenso die Kosten
fur den Stromanschluss. Bei der Errichtung von
DC-Ladeinfrastruktur muss in der Regel immer
der Anschluss an das Mittelspannungsnetz
erfolgen. Auch hierbei steigen die Kosten umso
mehr, je hdher die bereitgestellte Nennausgangs-
leistung liegen soll.
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Abbildung 9: lllustrative Darstellungen der vier meistverbreiteten Arten von Ladeinfrastruktur.
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Ladezeiten

Die Ladezeiten werden wie auch die
verschiedenen Arten von Ladeinfrastruktur
insbesondere wichtig bei der Auswahl der Art der
Ladeinfrastruktur an den dann identifizierten
Standorten. Wir gehen davon aus, dass ein
vollelektrischer Pkw im Schnitt 20 kWh auf 100
km verbraucht. Bei der Auswahl der
Ladeinfrastruktur an den jeweiligen Standorten
beachten wir den Grundsatz: ,Immer, wenn ich
lade, mochte ich mindestens eine Reichweite von

100 km nachladen.” So geben uns die Standorte
je nach Aufenthaltszweck einen Hinweis darauf,
welche Art der Ladeinfrastruktur geeignet sein
kann, um das Laden in einer angemessenen Zeit
zu ermoglichen, ohne dabei zu viel Leistung
bereitzustellen und somit fiir Verschwendung zu
sorgen, weil etwa Pkw die Ladepunkte aufgrund
der Aufenthaltszwecke fiir zu lange Zeit
blockieren.

3,7 kW
11 kW
22 kW

5:24 h
1:48 h
0:54 h

50 kW
100 kW
150 kW
350 kW

0:24 h
0:12h
0:08 h
0:03 h

Abbildung 10: Rein rechnerische Ladezeiten fir 20 kWh, was einer Reichweite von 100 km entspricht.
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Der Landkreis Rotenburg (Wimme)

Hier wird kurz auf die Situation und die Beschlusslage im Landkreis Rotenburg (Wimme) zu den
Klimazielen und der Elektromobilitat sowie die Ladeinfrastruktur im Bestand eingegangen. Im Anschluss
werden in einzelnen Abschnitten die Ergebnisse der 5 Aspekte wiedergegeben. Im Detail werden sie in den
Anhéangen dargelegt. Der Landkreis Rotenburg (Wimme) umfasst 13 Kommunen (2 Einheitsgemeinden, 3

Stadte und 8 Samtgemeinden).

Klimaziele, Verkehrssektor und Elektromobilitdt im Landkreis Rotenburg (Wiimme)

Fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) wurde im
Jahr 2012 ein integriertes Klimaschutzkonzept
erstellt. Die Umsetzung des integrierten Klima-
schutzkonzeptes wurde anschliefiend im August
2013 durch den Kreistag beschlossen. In dem
Konzept sind die verschiedenen Sektoren Strom,
Waéarme und Mobilitat und ihre klimaschéadlichen
Emissionen bilanziert.

Die Bilanz im integrierten Klimaschutzkonzept
macht fir das Bezugsjahr 2011 deutlich: Die
Mobilitdt hat einen Anteil von rund 29 % am
Energieverbrauch im Landkreis, abh&ngig von
den Emissionsfaktoren der jeweiligen
Energietrager betragt der Anteil an den Gesamt-
CO2-Emissionen jedoch rund 41 %. Im
Handlungsfeld Mobilitdt werden neben der
Verlagerung und Vermeidung von Verkehr auch
alternativen Antrieben zur Minderung der
Treibhausgasemissionen eine grof’e Bedeutung
zukommen.

Der Landkreis ist bereits zur Foérderung
alternativer Antriebe wie der Elektromobilitat aktiv
geworden und hat aufgrund politischer
Beschllsse im Juni 2017 in Rotenburg (Wimme)
und Bremervérde zwei Schnellladesaulen in
Betrieb genommen, die das Ladeinfrastrukturnetz
im Landkreis ergénzen. Seit September 2021
stattet der Landkreis seine weiterfilhrenden
Schulen mit Normalladesdulen aus. Der
Landkreis Rotenburg (Wimme) nutzt
Elektrofahrzeuge als Dienstfahrzeuge.
Insgesamt sind vier Fahrzeuge im Einsatz.

Die aktualisierte Treibhausgasbilanz aus dem
Jahre 2022 zeigt einen deutlichen Riickgang der
CO2-Emissionen. Der Mobilitatssektor
verursacht in dem Jahr coronabedingt 25,4 %.
Der Energiebedarf im Mobilitdtsbereich macht
einen Anteil von 23,8 % aus.

Aktivitdten und Bestand der Ladeinfrastruktur im Landkreis Rotenburg (Wiimme)

Im Rahmen der Standortsuche des Kommunal-
Teams wurden die Standorte mit bereits be-
stehender Ladeinfrastruktur erfasst. lhre Zahl
belduft sich zum Abschluss des Konzeptes im
Juni 2024 auf 91 Standorte mit insgesamt 202
Ladepunkten, wovon 144 AC-, 24 DC- und 34
HPC-Ladepunkte sind. Die festgestellte Gesamt-
leistung der bestehenden Ladeinfrastruktur im
Landkreis Rotenburg (Wimme) belauft sich auf

8.936 kW. Die Samtgemeinde Sittensen nahm
nicht an der Konzepterstellung und somit auch
nicht an der Standortsuche oder
Bestandserhebung teil.

In 12 der 13 kreisangehorigen Kommunen finden
sich Ladepunkte. Nur in der Samtgemeinde Fintel
wurden keine offentlich zugénglichen Lade-
punkte festgestellt.
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Abbildung 11 Karte mit bestehenden Ladepunkiten im Landkreis Rotenburg (Wiimme) (kleine graue Punkte).
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Der Landkreis Rotenburg (Wimme)

Einwohnerzahlen und Zulassungszahlen im Landkreis Rotenburg (Wiimme)

Am 1. Januar 2024 wies Niedersachsen einen
Bevolkerungsstand von 8.161.983 Menschen auf
und davon waren im Landkreis Rotenburg
(Wimme) 168.454 Personen gemeldet. Das ist
ein Anteil von 2,1 %.16

Zum 1. Januar 2024 waren in Niedersachsen von
4.956.983 Pkw insgesamt 152.134 als
batterieelektrische Fahrzeuge (kurz: BEV)
zugelassen, weitere 76.148 Fahrzeuge wurden
als Plug-In-Hybride (PHEV) gefiihrt.'” Das macht
in Niedersachsen einen Elektrifizierungsgrad von
3.1 % unter Beachtung der BEV und einen
Elektrifizierungsgrad  von 46 %  unter
Hinzunahme der PHEV.

Am 1. Januar 2024 waren im Landkreis
Rotenburg (Wimme) 120.788 Pkw registriert.'®
Das sind 2,4 % des Gesamtbestandes von

16 Landesamt flr Statistik Niedersachsen: Bevolkerungsverdnde-
rungen in den kreisfreien Stadten und Landkreisen im Januar 2024

Niedersachsen. Unter den 120.788 Pkw sind
3.473 BEV und 1.624 PHEV. Das sind 2,3 % der
BEV und 2,1 % der PHEV in Niedersachsen. Der
Elektrifizierungsgrad im Landkreis Rotenburg
(Wimme) betragt 2,9 % unter Beriicksichtigung
der BEV und 4,2 % unter Hinzunahme der PHEV.

Hinweis: In den Tabellen des Kraftfahrt-
Bundesamtes werden fir den Landkreis
Rotenburg (Wimme) die obigen Zahlen
ausgewiesen. Beim Zusammenzahlen der Daten
der einzelnen kreisangehérigen Kommunen
liegen die Zahlen aber darunter (vgl. Anlage 7 -
Kommunal-Teil).

In Niedersachsen kommt rechnerisch auf 60,7 %
der Menschen ein Pkw, wohingegen es im
Landkreis Rotenburg (Wimme) 71,7 % sind.

17 Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27. 2024.
18 Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 1. 2024.
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Aspekt 1: Bedarf/Angebot - Bestimmung des Ausbauumfangs bis 2030

Am Anfang der Arbeit an einem Ladeinfrastrukturkonzept steht die Bestimmung des Ausbauumfangs bis
2030. ,Wieviel Ladeinfrastruktur wird bendtigt?* ist die erste Frage, bevor es an das Verteilen der
Ladekapazitaten auf bestimmte Standorte geht. Dabei geht es nicht nur darum, den Bedarf an
Ladeinfrastruktur durch die vorhandenen Elektroautos zu decken, sondern ebenso ein Angebot als Anreiz

zum Wechsel zu bieten.

Zu Beginn werden einige Grundannahmen auf Basis des Kapitels ,Hintergrund® getroffen. Danach folgt die
Erkldrung der von den Elektromobilititsmanagern entwickelten Berechnungsmethode in dem Abschnitt
,Die LISA-Tabelle“. Die Prasentation der Ergebnisse fiir alle 5 Aspekte erfolgt nachfolgend an die Erklarung
der Aspekte. FUr diesen Arbeitsschritt stellte das Team des Landkreises Rotenburg (Wiimme) und seiner
kreisangehdrigen Kommunen Daten zu den Einwohnerzahlen der Ortsteile bereit, die anschlief’end von

der NLStBV verarbeitet wurden.

Grundannahmen

Wie im Kapitel ,Hintergrund“ gesehen, ist eine
Reduktion der Treibhausgasemissionen im
Verkehrssektor von 2019 bis 2030 um 48 % auf
absolut 85 Mio. t CO2-Aquivalent notwendig, um
die Klimaziele zu erreichen. Angenommen, dass
alle Bereiche des Verkehrssektors
gleichermallen dazu aufgefordert sind, ihre THG-
Emissionen zu reduzieren, bedeutet das
idealerweise eine THG-Reduktion im Pkw-
Verkehr um 48 %.

Da die Transformation des Pkw-Verkehrs zur
Elektromobilitdt vorrangig zum Erreichen der
Dekarbonisierung geschieht, ist die Frage daher
weniger, wie viele vollelektrische Pkw in 2030
fahren werden, sondern wie viele vollelektrische
Pkw am Ende des Jahrzehnts fahren sollen.
Dementsprechend ist der Ladeinfrastruktur-
ausbau auszurichten. Er muss vom Ende
hergedacht werden.

Als  vorausschauende  Vorbereitung  der
Kommune auf das Transformationspensum, was
es als Gesellschaft und fir die Verkehrswende zu
bewdltigen gilt, ist deshalb der urspriingliche
Grund fir die Elektrifizierung der Pkw der richtige
Anhalts- und Fixpunkt: die Klimaziele.

Wird der Pkw-Bestand mit seiner Fahrleistung bei
2019 ,eingefroren®, sprich davon ausgegangen,
dass beides bis 2030 gleichbleibt (obwohl es
Hinweise darauf gibt, dass beides leicht
ansteigen wird, denn der Fahrzeugbestand ist in
Deutschland in den vergangenen Jahren nach
wie vor nicht riicklufig gewesen, s. Abb. 5). Das
Jahr 2019 wird gewahlt, weil es das Jahr vor der
Corona-Pandemie ist, wahrend der es einen
Mobilitdtseinbruch gab, und die multiplen Krisen
weitergehen und nicht bekannt ist, wie sich die
Mobilitdt danach entwickeln wird. Die Daten des
Jahres 2019 geben uns daher die verlasslichste
Grundlage.

24

Als letzte Annahme wird getroffen, dass es bis
2030 keine Anderung des Modal Splits geben
wird, die Verteilung der zuriickgelegten Wege auf
die  verschiedenen Verkehrsmittel also
gleichbleiben wird. Obgleich die Verschiebung
des Modal Splits zugunsten umweltfreundlicher
Fortbewegungsmittel ein weiteres wichtiges
Handlungsfeld des Landkreises Rotenburg
(Wimme) darstellt. Der Vorteil, wenn dies fir das
Ladeinfrastrukturkonzept auf diese Weise
angenommen wird, ist, dass das ,volle” Pensum
fur die vollelektrischen Pkw und damit die
Ladeinfrastruktur bis 2030 bestimmt wird. Kurz
gesagt: die bendtigte Treibhausgasreduktion bis
zum Jahr 2030 wird als Pensum fir die Pkw-
Transformation bzw. den
Ladeinfrastrukturausbau quantifiziert. Wenn in
Zukunft  Malnahmen zugunsten anderer
Mobilitatsformen gestaltet werden, in denen ein
Umschwung vom Pkw-Verkehr zu ebendieser
Verkehrsform festgestellt oder erwartet werden
kann, dann kann die Anzahl der benétigten E-
Pkw und damit auch der Ladeinfrastruktur fir
2030 entsprechend reduziert werden.

Es wird gefolgert, dass unter den gemachten
Annahmen 48 % des Pkw-Bestands mit ihrer
durchschnittlichen Fahrleistung im Jahr 2030
vollelektrisch mit Strom aus erneuerbaren
Energien fahren miissen, um die Klimaziele im
Verkehrssektor zu erreichen. Dies lasst sich flr
den Landkreis Rotenburg (Wimme) und ihre
Ortsteile anhand des Fahrzeugbestands und der
Einwohnerzahlen leicht darstellen.

Die Herausforderung besteht nun darin, den
Umfang fir die Ladeinfrastruktur im Landkreises
Rotenburg (Wimme) und der kreisangehérigen
Kommunen fir das Jahr 2030 abzuleiten. Die
Frage lautet also: Wie kbnnen wir aus der Anzahl
der E-Pkw in 2030 auf den Bedarf an Lade-
infrastruktur im Jahr 2030 schlieRen?




Die LISA-Tabelle

Zur Bestimmung der Frage nach dem Ausbau-
umfang innerhalb einer Kommune haben die
Elektromobilitdtsmanager der NLStBV
selbststdndig ein  bundesweit einmaliges
Verfahren entwickelt. Dazu lie® der Landkreis
Rotenburg (Wimme) der NLStBV die jeweiligen
Einwohnerdaten der Ortsteile zukommen. Mithilfe
der  von den Elektromobilititsmanagern
entwickelten LISA-Tabelle wurde der Bedarf an
bendtigter Ladekapazitdt im Jahr 2030 fir den
gesamten Landkreis Rotenburg (Wimme)
ermittelt, in dem zunachst fiir jede Kommune der
Bedarf einzeln berechnet und dann gebilindelt
wurde.

In Abbildung 12 kann die Berechnung des
Ausbaubedarfs am Beispiel der Samtgemeinde
Geestequelle eingesehen werden. In der Spalte
~Einwohnerzahl wurden die Einwohnerzahlen
der Ortsteile eingetragen. In der Spalte
.Fahrzeuge® steht die Anzahl der Fahrzeuge
innerhalb der Kommune. Sie wurde prozentual
nach dem Einwohneranteil pro Ortsteil errechnet.
In der Spalte ,E-Quote in 2030“ sehen wir nun
den Anteil der Elektro-Pkw in 2030 mit jeweils 48
% aufbauend auf den vorher getroffenen
Grundannahmen.

»Anteiliger Faktor 6ffentl. Laden® zeigt den Anteil
der Bevdlkerung je Ortsteil, der vermutlich im
Jahr 2030 im offentlichen Raum laden muss.
Denn nicht alle Pkw kdénnen auf privaten
Stellflaichen geparkt werden, wo z. B. der
Anschluss einer privaten Wallbox mdéglich wéare.
Umso mehr Personen innerhalb eines Ortsteils
wohnen desto dichter ist die Besiedelung.

Berechnung des Ladebedarfs in kWh im Jahr 2030 nach kemmunalen Einheiten

Landkreis Rotenburg (Wiimme) - Samtgemeinde Selsingen

Aspekt 1: Bedarf/Angebot — Bestimmung des Ausbauumfangs bis 2030

Deshalb steigt dieser Faktor, umso mehr
Personen innerhalb eines Ortsteils wohnen. Die
jeweiligen Faktoren wurden von den Elektro-
mobilitdtsmanagern nach dem Studium mehrerer
Hochrechnungen und Prognosen festgelegt. Es
ergibt sich daraus die Anzahl der ,E-Pkw mit
offentl. Ladebedarf in 2030“ in der folgenden
Spalte.

Aus der Annahme, dass die Fahrzeuge im Durch-
schnitt 50 km pro Tag (,50 km/d“) zuriicklegen,
folgt, dass durchschnittlich 10 kWh pro Fahrzeug
verfahren werden, da ein E-Pkw im Schnitt 20
kWh auf 100 km verbraucht. Diese Energie muss
folglich durch 6ffentliche Ladeinfrastruktur wieder
in die Fahrzeugbatterie und wird nach Ortsteilen
in der Spalte ,benétigte Ladekapazitat”
ausgewiesen. Das stellt eine Besonderheit dieser
Methode dar. Bisherige Methoden weisen
lediglich Ladepunkte fiir den Ausbauumfang aus.
Dabei bleibt die zur Verfiigung gestellte
Ladekapazitat aber im Unklaren, weil nur in
Schnell- und Normalladepunkte unterschieden
wird. Dabei  bieten Ladepunkte  ganz
unterschiedliche Leistungen.

Die Berechnung der NLStBV driickt aus: So viele
Kilowattstunden werden in jenem Ortsteil im Jahr
2030 abgerufen werden. Im blauen Kasten wird
die schon heute gedeckte Ladekapazitat in
Kilowattstunden und in Prozent angezeigt. In der
zweiten Halfte der Anlage lasst sich dann der
Ladebedarf in Ladepunkten ausdriicken. Sie
zeigt die im Standort-Termin ermittelte Menge an
Ladeinfrastruktur, die zundchst einen Pool an
Méglichkeiten darstellt.

Berechnungsmethode nach Werner Possler und Shivam Tokhi

benotigte Ladekapazitat
im &ffentl. Raum in 2030

rechn. Ladebedarf pro Tag
Gesamt Prozent 48% THG-Red. 10 kWhid bei 50 kmid**
Anderlingen G 88 299 15 150 kWh
Deinstedt G 6,8 226 il 113 kwh
Farven G 6.3 AR ial 106 kwh
Ostereistedt G 10,0 313 16 156 kWh
Rhade G 1.3 357 18 178 kwh
Sandbostel G 83 259 13 129 kWwh
Seedorf G 10,2 268 13 134 kwh
Selsingen G 382 1.203 180 1.804 kwh
9.518 100 3.135 0,06 277 2771 kWh
Eingabefelder Aufbau Ladepunkte
Bestand Ladepunkte
* LISA steht far Ladeinfrastrukturausbau
** Annahmen: Fahrleistung durchschnittl. 50 km/d und Verbrauch beim E-Pkw = 20 kWh 7 100 km
Durch derzeitigen Bestand gedeckte Ladekapazitdt 484 kwh

in Prozent 1 7 %

Abbildung 12: Der Ausschnitt von Seite 1 einer LISA-Tabelle am Beispiel der Samtgemeinde Selsingen zeigt den

Ausbaubedarf in bendtigter Ladekapazitat.
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Zusammenfiihrung zur LISA-Tabelle fiir den gesamten Landkreis Rotenburg (Wiimme) und Ergebnisse

der Berechnung

Nach Anfertigung der einzelnen LISA-Tabellen
fur alle am Prozess beteiligten Kommunen im
Landkreis Rotenburg (Wimme) konnten die
Ergebnisse in einer LISA-Tabelle fir den
gesamten Landkreis geblindelt werden. Die
LISA-Tabelle kann in Anlage 2 - LISA-Tabellen
eingesehen werden.

Auf Seite 1 der LISA-Tabelle zeigt sich der
Berechnungsweg ahnlich wie in Abbildung 12 fiir
eine Kommune. Auf Seite 2 sind samtliche
bestehende Ladepunkte und in Schritt 2, der
Standortsuche, die in der Konzepterstellung
ermittelten Ladepunkte, nach Kommunen
eingetragen.
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Die Berechnung auf Basis der Klimaziele auf
Seite 1 ergab, dass der gesamte Ladebedarf an
offentlich zugénglicher Ladeinfrastruktur 82.436
kWh im Jahr 2030 betragen wird. Das ist
gleichzeitig auch die bendtigte Ladekapazitat im
gesamten Landkreisgebiet. Durch die bereits
vorhandenen Ladepunkte kénnen bereits 25.094
kWh abgedeckt werden. Das sind 30 %.

Die Erhebung der bestehenden Ladeinfrastruktur
auf Seite 2 zeigt, dass mit den insgesamt 202
bestehenden Ladepunkten, wovon 144 AC-, 24
DC- und 34 HPC-Ladepunkte sind, eine Leistung
von 8.936 kW installiert ist.



Aspekt 2: Standorte - Identifizierung der Ladestandorte

Der zweite Schritt des Konzeptes behandelt die Fragen ,Wo kann Ladeinfrastruktur errichtet werderi* und
. Welche Art der Ladeinfrastrukiur eignet sich an diesen Orter’. Am 7. September 2023 trafen sich das
Landkreis-Team, das Kommunal-Team sowie das Team der NLStBV im Kreishaus Rotenburg (Wimme)
zum sogenannten Standort-Treffen. Dabei wurden Grundlagen der Standortidentifikation an das
Kommunal-Team vermittelt, welches im anschlieenden Zeitraum die Standortsuche durchfiihrte. Bis
Dezember 2023 stand ein Pool an identifizierten Standorten fiir den Landkreis Rotenburg (Wimme) fest.

Es wurden 400 potenzielle Standorte identifiziert.

Drei Kategorien

Die Standortsuche wird in drei Kategorien von
offentlich zuganglicher Ladeinfrastruktur
unterteilt:

o Offentlich zugénglich
e halbdffentlich
e Mitarbeitenden-Laden flir Kommunen

Die erste Kategorie meint Ladepunkte, die sich
auf offentlichem Grund befinden. Die zweite
Kategorie meint Ladepunkte, die zwar offentlich

zuganglich gestaltet sind, aber auf privaten
Flachen aufgebaut werden. Typisches Beispiel
dafir ware der Supermarktparkplatz. Die letzte
Kategorie ist das Laden fur Mitarbeitende der
Kommune, welches in der Regel von morgens bis
abends stattfindet. Danach koénnen diese
Ladepunkte der anwohnenden Bevdlkerung zur
Verfiigung gestellt werden. Teilweise werden
Parkplatze an kommunalen Liegenschaften
ohnehin gemischt genutzt.

Erfassung einschlégiger Standorte und pauschale Einordnung halbéffentlicher Standorte

Wichtig bei der Standortsuche sind die Gesichts-
punkte: Verkehrsfrequenz, Mdéglichkeit durch die
Flache und Méglichkeit durch die Netze. Die
ersten beiden davon werden in diesem
Arbeitsschritt abgedeckt. Es werden somit
samtliche heute schon innerhalb des
Kommunalgebietes genutzten einschldgigen
Parkplatze erfasst. Das sind in erster Linie
offentliche Grundstiicke und Orte des alltaglichen
Interesses.

Ebenso sind das auch halbéffentliche Standorte.
Typische Beispiele fur Standorte sind hierbei
Supermaérkte, Tankstellen oder Baumarkte. Im
Rahmen der Standortsuche werden samtliche
Parkplatze, auf denen halboffentliche
Ladepunkte entstehen kénnten pauschal erfasst.
Hier haben Kommunen zwar keine Handhabe
dariber, dass etwas entstehen wird, es kann aber
teils mit guter Wahrscheinlichkeit damit
gerechnet werden. Teilweise verpflichtet auch
das Gesetz zum Aufbau einer
gebaudeintegrierten Lade- und Leitungs-
infrastruktur flr die Elektromobilitat (GEIG)'® zum
Aufbau von Ladepunkten auf Parkplatzen an
Wohn- und Nicht-Wohngebduden, wobei die

19 https://www.gesetze-im-internet.de/geig/

Nennausgangsleistung eines Ladepunktes dabei
nicht ndher definiert ist.

Fir dieses Konzept werden an den Standorten
mit dem Potenzial fir halbéffentliche Ladepunkte
oft pauschale Mindestwerte angenommen. Denn
diese lassen sich bundesweit an ahnlichen Orten
bereits heute beobachten. Fiir Supermarkte ware
das etwa ein DC-Ladepunkt mit 50 kW
Nennausgangsleistung und an Tankstellen z.B.
ein HPC-Ladepunkt mit 150 kW Nennausgangs-
leistung.

So werden die Standorte mit dem Potenzial fir
halboéffentliche Ladeinfrastruktur raumlich
erfasst. Zweitens kann ihr anzunehmender
.Beitrag® zur Deckung des gesamten
Ladebedarfs im Jahr 2030 im Kommunalgebiet
bestimmt werden. Implizit ladsst sich dann
abschatzen, ob und wieviel Aufwand noch im
offentlichen Raum mindestens betrieben werden
muss, um den Bedarf an Ladeinfrastruktur im
Jahr 2030 vollends abbilden zu kénnen. Das
wiederum gibt Aufschluss dariiber ob und welche
MalRnahme aus der Kommunalpolitik in welchem
Umfang heraus organisiert werden muss.
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Abbildung 13: Die Kartendarstellung zeigt die identifizierten Standorte im Gebiet des Landkreises Rotenburg (Wiimme).

28



Aspekt 2: Standorte - Bestimmung der Ladestandorte

Gebiete mit Mehrfamilienhausbebauung und zentrale Ladestandorte

Eine besondere Rolle beim Standort-Treffen
spielten auch die Gebiete mit Mehrfamilien-
hausbebauung. Dort ist der Aufbau von
Ladeinfrastruktur zwar sinnvoll, weil private
Stellplatze rar sind. Gleichzeitig gibt es eine
erhdhte Nachfrage nach Stellplatzen, wodurch
die Errichtung von Ladeinfrastruktur diesen

Auswirkung des GEIG auf kommunale Liegenschaften

Das Gesetz zum Aufbau einer
gebaudeintegrierten Lade- und  Leitungs-
infrastruktur fiir Elektromobilitdt (kurz: GEIG)2!
verpflichtet Besitzerinnen und Besitzer von
Wohn- und Nicht-Wohngebauden dazu, sofern
ein Parkplatz ab 20 Stellplatzen zu diesem
Gebaude gehort, mindestens einen Ladepunkt zu
schaffen. Bei Neu- oder Umbauten trifft das

einerseits zunachst erhéhen? und gleichzeitig
eine nicht gewollte Bevorzugung bestimmter
StraBenabschnitte zur Folge haben kann. Eine
vorteilhafte Lésung konnen hier zentrale
Standorte flir Ladepunkte in einer ausreichenden
Flachendeckung sein.

Gesetz andere Regelungen, die unter anderem
das Verlegen von Leerrohren fordern.

Es ist moglich, Bedarfe an einem Standort zu
bindeln, sofern ein Konzept dazu vorliegt. In
diesem Ladeinfrastrukturkonzept werden
kommunale Liegenschaften immer dann
mitbetrachtet, wenn sie sich fiir das Platzieren
von o6ffentlich zuganglichen Ladepunkten eignen.

Vorlaufiger Standortpool: Ergebnisse der Standortsuche im Landkreis Rotenburg (Wiimme)

In der Standortsuche haben sich nach dem oben
beschriebenen Vorgehen 400 Standorte heraus-
kristallisiert. 187 von 400 Standorten fallen in die
Kategorie offentliche Standorte. 198 der 400
Standorte fallen in die Kategorie halbéffentliche

20 | adeparkplatze sind i.d.R. nur fiir E-Pkw wahrend des Ladens
freigegeben

Ladeinfrastruktur. 15 der 400 Standorte sind in
der Kategorie Mitarbeitende verortet.

Die Ubersicht kann der Anlage 3 - Standort-
Tabelle entnommen werden.

21 Nachzulesen unter https://www.gesetze-im-internet.de/geig/
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Aspekt 3: Technische Voraussetzungen - Leistungen an den

Standorten und Netzabfrage

In dem Standort-Treffen wurde neben der koordinatengenauen Standortidentifikation auch gezeigt, wie fir
die erfassten Standorte ein erster Vorschlag fur dort abrufbare Leistungen erarbeitet werden kann. Dafir
wird ein Muster der NLStBV angewandt, das die Kenntnisse des Kommunal-Teams uber die Standzeiten
an den verschiedenen Standorten nutzt. Somit konnte das Kommunal-Team den Standortvorschldgen auch
einen Vorschlag fir die Art und Anzahl der Ladeinfrastruktur zuordnen. Nach der Aufbereitung der
Standortdaten durch die NLStBV versendete der Landkreis Rotenburg (Wimme) am 17. Januar 2024 die

Netzabfragen an die jeweiligen ortlichen Netzbetreiber.

Zuordnung von Leistungen und Anzahl der Ladepunkte an den identifizierten Standorten

Anhand der Ortskenntnisse des Kommunal-
Teams Uber die Standzeiten an den jeweiligen
Standorten konnten auf Basis der Tabelle aus
Abbildung 10 im gleichen Schritt zur
Standortidentifikation ~ Vorschlage fir die
Leistungen der Ladeinfrastruktur gemacht
werden. Diese wurden vom Kommunal-Team im
gleichen Schritt mit der Standortidentifikation
festgelegt.

Bezogen auf die Leistungen an den Standorten
verhadlt es sich so, dass diese jeden Tag
durchschnittlich flr gewisse Zeiten abgerufen
werden (vgl. Anlage 2 - LISA-Tabellen, die
Spalten: LIS - Ladeleistung + Ladedauer®). Diese
Werte sind von der NLStBV angenommen und
basieren auf Gesprachen mit der Nationalen
Leitstelle  Ladeinfrastruktur ~ (NLL)2  und
Prognosen aus weiteren Studien. In Kombination
der taglichen Gesamtladedauer an einem
Ladepunkt und der Ladeleistung ergibt sich die
sogenannte Ladekapazitat (vgl. LISA-Tabelle) in
der Einheit Kilowattstunden. Ebenso ist auch der
tagliche Ladebedarf im Jahr 2030 in den

jeweiligen  Ortsteilen in  Kilowattstunden
angegeben. Er ist am Anfang des zweiten Teils
der LISA-Tabelle mit ,benétigte Ladekapazitat®
Uberschrieben. Ziel ist es, den berechneten
Bedarf in den jeweiligen Ortsteilen moglichst
komplett abzudecken. Er wird in der Tabelle in
der letzten Spalte ,bereitgestellte Ladekapazitat
im Offent. Raum in 2030“ erfasst. Die
letztendliche Ladekapazitdt an den Standorten
berechnet sich aus den Mdglichkeiten an den
Standorten. Nicht immer ist es aus den Gegeben-
heiten vor Ort angebracht die Berechnung auf
das Genaueste zu erflillen. Manchmal kann auch
eine Ubersteuerung sinnvoll sein, um samtliche
gute Standorte in einem Ortsteil vollstandig zu
erfassen.

Nach der Zuordnung der Ladeleistungen an
ebendiesen Standorten wurde diese Auswahl als
Netzabfrage vom Team NLStBV aufbereitet und
vom Landkreis-Team und dem Team der NLStBV
an die Netzbetreiber Avacon Netz GmbH, EWE
Netz GmbH, Stadtwerke Rotenburg (Wiimme)
GmbH und Stadtwerke Zeven GmbH zugestellt.

Vorlaufige Leistungs- und Mengenangaben an den Standorten und der Einfluss der Kommune

Die Angaben der Mengen und Leistungen an den
Standorten behalten bis zur Umsetzung einen
vorlaufigen Charakter. So wurden bei den Stand-
orten mit halbéffentlichen Ladepunkten bereits
pauschale Annahmen flir den Ladeinfrastruktur-
ausbau hinsichtlich der Menge und der Leistung
getroffen. Die Kommune hat auf diesen Flachen
keinen Einfluss darauf, ob und was tatsachlich
gebaut wird.

Anders sieht es im 6ffentlichen Raum und an den
kommunalen Liegenschaften aus. Hier kann die

22 Ein Teil der NOW GmbH - Nationalen Organisation Wasserstoff-
und Brennstoffzellentechnologie, Thinktank des BMDV
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Kommune in der Regel frei entscheiden, doch es
gibt verschiedene Falle zu unterscheiden.

Volle Entscheidungsfreiheit hatte die Kommune,
wenn sie die Umsetzung entweder selbst tber-
nimmt oder selbst beauftragt und bezahlt. Méchte
die Kommune diesen Fall umgehen und fir die
Umsetzung nicht aufkommen (oder sogar Ein-
nahmen durch eine Verpachtung oder
Konzession erzielen), SO muissen
privatwirtschaftliche Akteure einen
ausreichenden Anreiz dazu haben, den Ausbau
an den identifizierten Standorten leisten zu



Aspekt 3: Technische Voraussetzungen — Leistungen an den Standorten und Netzabfrage

wollen. Genau das ist aktuell aber die prinzipielle
Herausforderung (vgl. Abschnitt ,Heraus-
forderungen im Ladeinfrastrukturausbau® im
Kapitel ,Hintergrund®) und in der Regel werden
nur die wenigsten Standorte derart lukrativ sein.
Deshalb missen Mittel gefunden werden, um den
Ladeinfrastrukturausbau in einer angemessenen
Menge in die Flache zu bringen. Ansonsten
bliebe der Ausbau bis zum Jahr 2030 hinter der
bendtigten Menge zuriick.

Festhalten |asst sich, dass die identifizierten
Standorte eine gute Grundlage fir die spatere
Umsetzung bieten. Dieser Pool an Standorten

Konflikt AC- und DC- bzw. HPC-Laden

Ein weiterer Konflikt entziindet sich an der Frage,
ob AC- oder DC-Laden bzw. HPC-Laden? an
den Standorten angemessen ist. Rein durch die
Standzeiten ergibt sich, dass viele Standorte
geeignet fiur AC-Ladepunkte wéaren. Auch die
Investitionskosten liegen bei AC deutlich
niedriger.

Allerdings lasst sich mit DC- und HPC-Schnell-
ladepunkten auch mehr Geld verdienen, sofern
sie an sehr guten Standorten liegen, und die
Investition amortisiert sich fiir die Betreiberinnen
und Betreiber schneller. Privatwirtschaftliche
Akteure tendieren daher verstarkt zum Schnell-
laden an wenigen sehr guten Standorten. Vor
allem ist ein Trend zum 150-kW-Lader
festzuhalten. Fir die Verbraucherinnen und
Verbraucher hingegen kénnen auch Normal-
ladepunkte mit einer gewissen Flachendeckung
und glnstigeren kWh-Preisen ihre Vorteile
bieten.

wird die besten Standorte im Kommunalgebiet
beinhalten. Der Standortpool ist in Gdnze durch
die Kommune ausgewahlt und vorlaufig gepriift.
Die Kommune kann aus ihrer Perspektive
womdglich am besten bestimmen, welche
Ladeinfrastruktur an welchem Ort fir ihre
Bevolkerung benétigt wird. Fir die Umsetzung
mussen allerdings auch wirtschaftliche Aspekte
mit einbezogen werden, die die jeweils
umsetzenden Wirtschaftsakteure am besten ein-
bringen kdnnen. Erst dann wird sich entscheiden,
welche Standorte auf welche Weise umgesetzt
werden.

Die Kommune kann den Aspekt der Flachen-
deckung und die Vorteile fir die
Verbraucherinnen sicherlich gut wiedergeben.
Die Wirtschaftlichkeit zu beurteilen ist hingegen
das Fachgebiet der privatwirtschaftlichen
Akteure. Beide Positionen missen fur die
Umsetzung zusammengebracht werden und
letztlich sind die identifizierten Standorte mit den
vorerst hinterlegten Leistungen Vorschlage, die
eine weitere Konkretisierung anregen sollen,
indem sie erste Informationen bereitstellen.

Das bedeutet auch, dass nicht unbedingt alle in
diesem Konzept als AC erfassten Standorte,
auch so in Ganze als AC umgesetzt werden
missten. Eine Zusammenlegung der
berechneten Bedarfe zu wenigen potenten
Standorten mit HPC-Ladern kann durchaus
sinnvoll sein, wenn dabei ein Mindestmal’ an
Flachendeckung eingehalten wird.

Ergebnisse der Zuordnung von Art und Anzahl der Ladepunkte an den identifizierten Standorten

Das Kommunal-Team hat in der
Standorterfassung zusatzlich zZu den
identifizierten Standorten mégliche Mengen und
Leistungen fir die Ladepunkte festgelegt.
Darunter sind insgesamt 663 AC-Ladepunkte mit
22, 11 oder 3,7 kW. Weitere 124 wurden als DC-
Ladepunkte mit 50 oder 75 kW beplant. Als HPC-

Ladepunkte mit 150 kW sind 74 Ladepunkte
verplant worden. Diese Leistungen wurden fiir die
jeweiligen Standorte beim jeweiligen
Netzbetreiber abgefragt. Das ist eine Gesamt-
leistung von 30.142 kW, die sich auf das gesamte
Kreisgebiet verteilt.

Absprache der NLStBV mit den Netzbetreibern in Niedersachsen

Die NLStBV begann Mitte des Jahres 2022 die
Zusammenarbeit mit den Modellkommunen
bereits die Zusammenarbeit mit ersten
Landkreisen und deren kreisangehdérigen

2 Oftmals mit Normal- und Schnellladen gleichgesetzt, was ganz
strikt genommen nicht immer zutreffend sein muss.

Kommunen. Als es dabei zur ersten Netzabfrage
mit mehreren hundert Standorten kam, gab es im
Februar und Marz 2023 Absprachen mit den
groRen Stromnetzbetreibern in Niedersachsen.
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Die Netzbetreiber bekraftigten dabei ihren Willen
zur Kooperation und zur Beantwortung der Netz-
abfragen im Zusammenhang mit der Erstellung
der Ladeinfrastrukturkonzepte in Niedersachsen.
Festzustellen ist, dass die Form der Netzabfrage
anders ist als von den Netzbetreibern gewohnt.
Denn fiir gewdhnlich wird sie Gber die jeweiligen
Online-Portale gestellt, sobald ein Vorhaben
tatsachlich in die Umsetzung gehen soll.

Die Netzabfrage im Rahmen der Ladeinfrastruk-
turkonzepte wird per Excel-Tabelle gestellt. Sie
Ergebnis der Netzabfrage

Die Antworten der Netzabfrage erhielt der Land-

kreis Rotenburg (Wimme) von allen vier
Netzbetreibern bis Mai 2024. Das Ergebnis der
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kann zu groRBen Teilen unverbindlich und
pauschal beantwortet werden. Das Ziel ist es
schlieBlich, hinreichend genaue Angaben zu
bekommen, um die Kostendimension fiir jeden
Standort bestimmen zu kénnen. Auf diese Weise
werden eine  gréRere  Sicherheit und
Preistransparenz  beziiglich der Standorte
geschaffen. Es ist nicht das Ziel, bereits zum
jetzigen Zeitpunkt verbindliche und centgenaue
Angaben fir die Netzanschlisse vorliegen zu
haben.

Netzabfrage kann in Anlage 3 - Standort-Tabelle
in den entsprechenden Spalten eingesehen
werden.



Aspekt 4: Kosten - Ansatzweise Abschatzungen

Dieses Kapitel widmet sich der ungefahren Kostenabschéatzung flir die ermittelten Standorte. Da die
Netzbetreiber die Tiefbaukosten in den Netzanschlusskosten einberechnet haben, werden in diesem

Kapitel die Anschaffungskosten flir die verschiedenen Arten von Ladeinfrastruktur definiert sowie Fixkosten

fir jeden Ladepunkt abgeschétzt. Neben den Anmerkungen an dieser Stelle bietet auch hier Anlage 3 -

Standort-Tabelle den umfassenden Uberblick.

Anschaffungs- und Installationskosten der verschiedenen Ladeinfrastrukturarten

Wie im Kapitel ,Hintergrund“ erwdhnt, gehen die
Anschaffungskosten je nach Ladeinfrastrukturtyp
(Wallbox, AC-Saule, DC-Saule oder HPC-Lader)
stark auseinander - und auch innerhalb eines
Typus gibt es je nach Ausstattung und Produktion
selbstverstandlich Unterschiede, die den Preis
betreffen.

Fir die AC-Ladeinfrastruktur, also Wallboxen und
AC-Ladesaulen, kdnnen wir festhalten, dass:

e AC-Wallboxen, sofern sie nicht an einer
Wand angebaut werden kdnnen, eine
Stele bendtigen.

e der Preis fir Wallboxen bei 2.000 Euro
und flr die Stele bei zusatzlich 800 Euro
liegt.

e AC-Ladesaulen im Preisfenster von bis
zu 12.000 Euro erworben werden
konnen.

Die Anschaffungskosten fur Wallboxen liegen
also unter denen von AC-Ladesaulen. Hingegen
sind AC-Ladeséaulen in der Regel etwas robuster
fur den Auleneinsatz. Letztendlich sind aber

Fixkosten

Neben den Anschaffungs-, Installations-, Netzan-
schluss- und Tiefbaukosten gibt es des Weiteren
Fixkosten, die beim Bau von Ladeinfrastruktur
anfallen. Dazu gehoren:

e ein Fundament pro Ladeinrichtung mit
etwa 1.000 Euro bzw. 500 Euro bei
Wallboxen.

Hinweis zur Erhebung der Preise

Bitte beachten Sie, dass alle Kostenschatzungen
durch Anfragen und Erfahrungswerte erhoben
wurden. Hinzu kommt die unlbersichtliche Markt-
lage zurzeit, die Schatzungen erschwert. Die

beide daflr geeignet. Die Installationskosten der
Ladeinfrastruktur belaufen sich auf etwa 500
Euro bei Wallboxen und 2.000 Euro fiir eine AC-
Ladeséaule mit 2 Ladepunkten.

DC-Ladesaulen sind zwar hoherpreisiger, aber
gleichzeitig ist die gebotene Ladeleistung gréRer.
Bei der bislang typischen DC-Ladesaule oder
Kombisdule mit 50 kW Nennausgangsleistung
liegen die Anschaffungskosten bei rund 35.000
Euro. Diese sogenannten Triple-Charger sind
mittlerweile aber Auslaufmodelle.

Stattdessen werden immer o6fter modulare
Systeme verbaut; sprich ein System, bei dem die
Ladeleistung zu einem Zeitpunkt in der Zukunft
auch erweitert werden kann. So kann eine Saule
mit 75 kW Nennausgangsleistung flir etwa 45.000
Euro erworben und stiickweise erweitert werden.
Die Installationskosten flir eine DC-Ladeinfra-
struktur kénnen auf etwa 1.500 Euro beziffert
werden. Eine HPC-Saule mit zwei Anschllissen a
150 kW kann um die 80.000 Euro erworben
werden. Die Installationskosten werden mit 2.000
Euro bepreist.

o die Markierung eines Parkplatzes pro
Ladepunkt fiir etwa 350 Euro.

e Schutzbiigel fiur die Ladeinrichtung fir
200 Euro pro Schutzbligel, alternativ 300
Euro fiir zwei Edelstahlpoller.

e die einmalige Backend-Konfiguration der
einzelnen Ladepunkte wird auf 150 Euro
pro Ladepunkt geschétzt.

Kostenschatzungen sind daher lediglich zur
Orientierung gedacht und erheben keinen An-
spruch auf Verbindlichkeit.
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Aspekt 5: Zeitplan - Empfohlene Priorisierung

Als letzter Schritt des Konzeptes kommt fiinftens die abschlieRende Priorisierung der Ladestandorte mit
ihren empfohlenen Arten der Ladeinfrastruktur. Die Priorisierung basiert auf den Inhalten des Standort-
Treffens am 7. September 2023 und wurde vom Kommunal-Team zusammen mit den identifizierten
Standorten festgelegt. Die so entstandene Priorisierung in drei Gruppen besitzt einen vorldufigen und
unverbindlichen Charakter. Die empfohlene Priorisierung fiir jeden Ladepunkt kann dem entsprechenden
Feld in Anlage 4 - G/S-Daten wie auch Anlage 3 - Standort-Tabelle entnommen werden.

Ergebnisse des Priorisierungsprozesses

Durch die Priorisierung wird die Gesamtheit der
empfohlenen Standorte in drei Kategorien
gruppiert. Die Gruppen erhalten die zeitlichen
Zuordnungen von ,bis 2025 ,bis 2028“ und ,bis
2030¢ die im Wesentlichen die Eignung der
jeweiligen Standorte widerspiegeln. So werden
sich die meisten sehr guten Standorte in der
ersten Kategorie wiederfinden. Aber auch
etwaige bereits feststehende Bauvorhaben an
einschlagigen Orten wurden bei der zeitlichen
Priorisierung mitbertcksichtigt.
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Eine Vorab-Priorisierung wurde bereits beim
Standort-Treffen vorgenommen und nachgepriift,
sobald die Ergebnisse der Netzabfrage vorlagen.
Sie sind in der Ladepunkt-Kartei in einem Feld
farblich hervorgehoben.

Insgesamt fallen 132 der 400 Standorte (= 25 %)
in die empfohlene Umsetzung bis 2025. Bei 162
der 400 Standorte (= 38 %) wird die Umsetzung
bis zum Jahr 2028, bei weiteren 106 Standorte (=
37 %) fur die Umsetzung bis zum Jahr 2030
empfohlen.



Ausblick auf weitere Schritte wie Umsetzung, Férdermittel und Betrieb

Nach der Feststellung des zukiinftigen Ladebedarfs und des Ausbauumfangs, Bestimmung eines Pools an
moglichen Standorten mit der jeweiligen Art und Anzahl der Ladeinfrastruktur, einer Kostenabschatzung
und Priorisierung der Standorte bleibt abschlieend ein Ausblick zur Umsetzung zu geben.

Allgemeine Herausforderung und Lésungsperspektive

Anschlieflend an das Konzept stellt sich bei der
Umsetzung insbesondere die Frage des Baus
und Betriebs der Ladepunkte. Méchte die
Kommune die Ladepunkte selbst bauen und
betreiben oder nicht? Und wenn nicht, sollte der
Betrieb zusammen mit dem Aufbau der
Ladeinfrastruktur  ausgeschrieben  werden?
Welche Standorte sollen ausgeschrieben werden
und werden sie zusammen oder einzeln
ausgeschrieben? Oder  wird nur ein
Gesamtbedarf ausgeschrieben mit der
Bedingung, dass auch ein Mindestmal® an
Ladeinfrastruktur in den Rdndern der Kommunen
entsteht? Das sind Fragen, die aufkommen
kénnen.

Die Niedersachsische Landesbehorde fir
Strallenbau und Verkehr vertritt die Position,
dass weder die niedersachsischen Kommunen
noch das Land selbst als
Ladepunktbetreiberinnen oder -betreiber agieren
wollen?* - und auch Wirtschaftsakteure sind der
Ansicht, dass der Bau und Betrieb von
Ladepunkten durch privatwirtschaftliche Akteure
geschehen muss.

Die Herausforderung im Ladeinfrastrukturausbau
fir die staatlichen Institutionen besteht daher
darin, einen Rahmen so zu setzen, dass Markit-
mechanismen greifen und Investitionen platziert
werden kénnen. Denn in den seltensten Fallen
entscheidet sich die Kommune selbst Betreiberin
der Ladesdulen zu werden und vergibt
stattdessen den Betrieb an ein Unternehmen. Oft
wird dabei auch der Bau von Ladeinfrastruktur
zusammen mit dem Betrieb ausgeschrieben.

Wenn eine Auswahl an Standorten vorab
getroffen wird, dann koénnen diese gesammelt
ausgeschrieben werden. Das kann den Vortelil
bieten attraktive und weniger attraktive Standorte
zusammen im Sinne einer Mischkalkulation zu
vergeben. Denkbar ist hier auch ein
Interessenbekundungsverfahren durchzufiihren.

24 Vgl. hierzu Kapitel ,Hintergrund“, Abschnitt ,Herausforderung im
Ladeinfrastrukturausbau®

Dariuber hinaus hat sich die NLStBV im Land
Niedersachsen daflir eingesetzt, prifen zu
lassen, ob eine Konzessionsvergabe fir
Kommunen und Gruppen von mehreren
Kommunen (koordiniert beispielsweise auf
Landkreisebene) eine mogliche
Lésungsperspektive bieten kann. Auch der Bund
beabsichtigt laut Masterplan Ladeinfrastruktur I
Vorlagen fiir Ausschreibungen bereitzustellen (s.
Abschnitt MalRnahmen im Masterplan Ladeinfra-
struktur Il der Bundesregierung).2

Insgesamt lasst sich sagen, dass sich fiir dieses
Transformationsthema noch keine klaren
Lésungswege abgezeichnet haben -
insbesondere was kleinere Kommunen angeht.
Es liegen schlichtweg kaum oder keine
Erfahrungen vor, weil das Thema neu ist.
Dementsprechend muissen zunachst neue
Erfahrungen gemacht werden.

Sofern Kommunen nicht Ladeinfrastruktur auf
eigene Rechnung beauftragen mdchten, muss
ein Weg gefunden werden, wie in Kommunen
nicht nur eintragliche Standorte, sondern auch
Standorte in der Flache ausgebaut werden
kénnen. Eine Moglichkeit ist, dass Kommunen
dazu auf Pachteinnahmen verzichten und
weniger gute Standorte, die eine Signalwirkung
haben, mit ausbauen lassen. Andere
Mdglichkeiten mégen sich durch Methoden der
Ausschreibungen oder Konzessionsvergaben
ergeben, die vom Bund bzw. dem Land
Niedersachsen Uberpriift werden sollen.

Allgemeine Informationen zu Angeboten zum
Bau und Betrieb von Ladesaulen kdénnen im
Internet eingesehen werden oder eingeholt
werden. Auch die NLStBV steht dem Landkreis
Rotenburg (Wimme) und seinen
kreisangehorigen Kommunen fir Rickfragen
bereit.

% Vgl. MaBnahme 29 des Masterplan Ladeinfrastruktur Il der
Bundesregierung.
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehérigen Kommunen

Fordermittel des Bundes

Das vorliegende Ladeinfrastrukturkonzept bietet
die Mdglichkeit kurzfristig reaktionsfahig zu sein,
um sich auf die Férdermittel zum Ausbau von
Ladeinfrastruktur des Bundes zu bewerben.
Unter dem Titel der Férderrichtlinie ,Offentlich
zugangliche Ladeinfrastruktur fur
Elektrofahrzeuge in Deutschland® soll es bis 2025
noch Mittel in H6he von insgesamt 500 Mio. Euro
geben. Im Herbst 2022 wurden allerdings
samtliche Foérderprogramme des Bundes fir
Ladeinfrastruktur zunachst pausiert. In der
zweiten Halfte des Jahres 2023 folgte dann ein
neues Forderprogramm fir nicht-6ffentliche
Ladeinfrastruktur.

Fur die Kommune ist davon unabhangig aber die
Frage wichtiger, wer der umsetzende Akteur bzw.
die umsetzende Akteurin fur offentlich
zugangliche Ladepunkte sein soll. Denn letztlich
sind die Forderprogramme von diesem oder
dieser zu beantragen und zu nutzen.

Mit  dem Foérderprogramm KW 439
LLadestationen fir  Elektrofahrzeuge -
Kommunen® konnten Kommunen im Jahr 2022
eine nicht unerhebliche Anzahl an Wallboxen fiir
Ihre eigenen Fahrzeuge beantragen. Diese
durften allerdings nicht O6ffentlich zugéanglich
gestaltet sein.

MaRnahmen im Masterplan Ladeinfrastruktur || der Bundesregierung

Als Fortsetzung des Masterplans
Ladeinfrastruktur von 2019 erschien im Jahr 2022
der Masterplan  Ladeinfrastruktur Il der
Bundesregierung?®. Zwei Malinahmen betreffen
die Kommunen besonders: die Mallhahmen 24
und 36.

MaRnahme 24 ,Lokale Masterplane® sieht vor,
dass die Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur
(NLL) ein Muster erstellt, auf dessen Basis
Kommunen eigenstandig ,Lokale Masterplane®
erarbeiten. Die Inhalte der Masterplane sind im
Wesentlichen die eines Ladeinfrastruktur-
konzepts. Die Vorlage solle von der NLL in der
zweiten Halfte des Jahres 2023 bereitgestellt
werden und die Kommunen seien dazu
aufgefordert, die Masterplane mdoglichst bis zum
Ende des Jahres 2023 zu erstellen.?’

Durch den Beginn der landesweiten Arbeiten an
Ladeinfrastrukturkonzepten mit Kommunen in
Niedersachsen ab Anfang des Jahres 2022 und
mit den Landkreisen samt ihrer kreisangehdrigen
Kommunen und den kreisfreien Stadten ab Mitte
desselben Jahres hat die NLStBV fiir das Land
Niedersachsen die Mallnahme quasi bereits
bearbeitet, bevor sie auf Bundesebene liberhaupt
geschrieben war.

MaRnahme 36 des Masterplans sieht vor, dass
eigene Flachen durch die (Lander und)
Kommunen gepriift werden und auch das wird in
diesem Konzept beriicksichtigt, indem bei der
Standortsuche auch Standorte an kommunalen
Liegenschaften miteinbezogen und geprift

% Die Bundesregierung: Masterplan Ladeinfrastruktur Il. 2022.
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/masterplan-
ladeinfrastruktur-2.pdf
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werden, sofern sie fir offentlich zugangliche
Ladeinfrastruktur geeignet scheinen.

Interessant ist im Zusammenhang zu diesem
Kapitel die MalRnahme 29,
~Ausschreibungsmuster und -leitlinien  flr
Kommunen®. Die zeitnahe Zurverfligungstellung
dieser Unterlagen an die Kommunen wurde
bereits angekiindigt.

Masterplan
Ladeinfrastruktur I1
der Bundesregierung

4
* Die
A | Bundesregierung

Abbildung 14. Titelblatt des Masterplans Ladeinfra-
struktur Il der Bundesregierung (2022).

27 Masterplan Ladeinfrastruktur II, S. 24.



Verschiedene Mdglichkeiten fiir die Umsetzung

Fir die Umsetzung von offentlicher Ladeinfra-
struktur auf Flachen der o6ffentlichen Hand sind
die Voraussetzungen und Rahmenbedingungen
sehr unterschiedlich. Der Umgang mit dem
Ladeinfrastrukturausbau kann z.B. von der
Attraktivitat der Standorte abhangen.

Um eine bessere Bewertung der
Standortattraktivitdt zu erreichen, kann ein
Interessenbekundungsverfahren ein geeignetes
Instrument sein. Einige Betreiber von 6ffentlicher
Ladeinfrastruktur suchen gezielt Kontakt zu
Flacheneigentimern, um proaktiv Angebote zur
Errichtung von Ladesaulen abzugeben. Eine
Maoglichkeit fiir Flacheneigentiimer besteht darin,
potentielle Standorte Uiber das FlachenTOOL der
NOW GmbH zu veréffentlichen und so den
moglichen Investoren zu prasentieren (vgl.
Abbildung 15, https://flaechentool.de).

,,,,,,,,,,,

Abbildung 15: Ein Kartenausschnitt aus dem Fléchen-
TOOL der NOW GmbH.

Die Kommunen kdénnen aber auch eine aktivere
Rolle einnehmen. Derzeit gibt es allerdings kein
allgemeinglltiges Erfolgsmodell. Erste
Orientierung gibt ein Leitfaden der Nationalen
Leitstelle Ladeinfrastruktur. Darin  werden
offentliche  Ausschreibungen als  weiteres

28 \gl. MaRnahme 29 des Masterplan Ladeinfrastruktur Il der
Bundesregierung.

Ausblick auf weitere Schritte wie Umsetzung, Fordermittel und Betrieb

Instrument empfohlen. Durch eine &ffentliche
Ausschreibung kbnnen  sowohl  einzelne
Standorte als auch mehrere Standorte im Bilindel
beauftragt oder vergeben werden. Eine
Ausschreibung mehrerer Standorte kann den
Vorteil haben, dass auch wirtschaftlich
vermeintlich unattraktivere Standorte im Sinne
einer Mischkalkulation umgesetzt werden
kénnen.

Das Ergebnis einer Ausschreibung kann sowohl
einen o6ffentlichen Auftrag als auch eine Konzes-
sionsvergabe zur Folge haben. Diese beiden
Varianten unterscheiden sich im Wesentlichen
durch die Refinanzierungsquellen der Betreiber.
Wahrend bei einem offentlichen Auftrag ein
Entgelt der Kommune gezahlt wird, refinanziert
sich der Aufbau der Ladeinfrastruktur im Falle
einer Konzessionsvergabe durch die
Nutzungsentgelte. Hierbei wéare es flir die
Kommune auch méglich, auf die sonst Ublichen
Pachteinnahmen zu verzichten und stattdessen
eine Mehrinvestition durch die Ladeinfrastruktur
errichtende Unternehmen zu fordern.

Fir offentliche Ausschreibungen im Zusammen-
hang mit der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur wird
rechtliche Beratung ausdricklich angeraten. Die
Vorbereitung und  Durchfiihrung  solcher
Ausschreibungen  kann insbesondere bei
umfangreicheren Ausschreibungsverfahren mit
héheren finanziellen und personellen Aufwanden
verbunden sein. Vor diesem Hintergrund kann
der Zusammenschluss und die gemeinsame
Koordination mehrerer, insbesondere kleinerer
Gebietskorperschaften, Vorteile bieten. Dieses
gemeinsam koordinierte Format ist fir die
Vergabe von Ladeinfrastruktur in Deutschland
aber bislang noch unerprobt. Der Bund und das
Land Niedersachsen arbeiten daher an der
Erprobung solcher Verfahren, an deren Ende die
Bereitstellung einer Vorlage fiir die Vergabe
durch Kommunen stehen kénnte.28

Letztlich bleibt politisch in der jeweiligen
Kommune zu entscheiden, welcher Weg fiir die
Umsetzung in der Kommune geeignet ist.
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Anlage 1:
Kommunal-Teil

Die Ergebnisse des Ladeinfrastrukturkonzepts
Kommune fir Kommune
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehorigen Kommunen

Samtgemeinde Bothel

Hier wird kurz auf die Situation und die Beschlusslage in der Samtgemeinde Bothel zu den Klimazielen und
der Elektromobilitdt sowie das Vorhandensein von Ladeinfrastruktur eingegangen. Im Anschluss werden in
einzelnen Abschnitten die Ergebnisse der 5 Aspekte wiedergegeben. Im Detail werden sie in den Anhdngen

dargelegt.

Zur Samtgemeinde Bothel

Die Samtgemeinde Bothel umfasst die 6
Mitgliedsgemeinden Bothel, Brockel,
Hemsblinde, Hemslingen, Kirchwalsede und
Westerwalsede.

Mit 8.382 Einwohnerinnen und Einwohnern
macht die Bevodlkerung der Samtgemeinde
Bothel einen Anteil von 5,0 % der Bevodlkerung
des Landkreises Rotenburg (Wimme) aus.

Klimaziele und Verkehrssektor in der Samtgemeinde Bothel

Die Samtgemeinde Bothel steht vor einem
ehrgeizigen Ziel: Bis Ende 2024 soll das
Integrierte Klimaschutzkonzept (IKSK)
verabschiedet werden, um eine klimaneutrale
Zukunft  anzustreben und dabei die
Wertschopfung in der Region zu férdern. Unter
anderem der Mobilitdtssektor nimmt dabei eine
entscheidende Rolle ein, und die Samtgemeinde
setzt sich dafir ein, alle Maoglichkeiten
auszuschopfen. Die periphere Lage der
Samtgemeinde bringt Herausforderungen mit
sich, besonders im offentlichen Personen-
nahverkehr (OPNV), dessen Mittel begrenzt sind.
Gleichzeitig ist die Notwendigkeit des
motorisierten Individualverkehrs (MIV)
unbestreitbar. Aus diesem Grund wird die
Elektrifizierung des MIV durch die Planung zur
Bereitstellung von Strom fir Fahrzeuge in der
Samtgemeinde und ihren Mitgliedsgemeinden
vorangetrieben, um die Wertschdpfung mdéglichst
lokal zu halten.

Ladeinfrastruktur in der Samtgemeinde Bothel

Folgende Ladeinfrastruktur befand sich zum 1.
Januar 2024 bereits in der Samtgemeinde Bothel:

e 7 AC-Ladepunkte & 22 kW
davon 2 in Bothel und 5 in Brockel.

Zulassungszahlen in der Samtgemeinde Bothel

Zum 1. Januar 2024 waren im Landkreis
Rotenburg (Wimme) von 112.056 Pkw
insgesamt  2.582 als  batterie-elektrische
Fahrzeuge (kurz: BEV) =zugelassen, weitere

Ein erster Schritt in diese Richtung wurde bereits
unternommen, indem das erste vollelektrische
Kommunalfahrzeug fiir die Samtgemeinde
angeschafft wurde. Auch die Mitgliedsgemeinden
beteiligen sich aktiv an der Schaffung von
Ladeinfrastruktur. Sowohl auf gewerblicher als
auch kommunaler Ebene wurden bereits erste
Umsetzungen vorgenommen, und der Ausbau
der Ladeinfrastruktur bis 2030 steht auf der
Agenda sowohl der Mitgliedsgemeinden als auch
der Samtgemeinde.

Die Samtgemeinde Bothel geht somit
entschlossen voran auf dem Weg zu einer
nachhaltigen und klimaneutralen Zukunft, wobei
der Fokus klar auf der Elektrifizierung des
Verkehrs liegt und die regionale Wertschopfung
im Blick behalten wird.

In 2 wvon 6 Mitgliedsgemeinden der
Samtgemeinde  Bothel existiert  offentlich
zugangliche Ladeinfrastruktur mit insgesamt 7
Normalladepunkten. Die bestehende installierte
Leistung betragt 154 kW.



Anlage 1: Kommunal-Teil — Samtgemeinde Bothel

1.281 Fahrzeuge wurden als Plug-In-Hybride
(PHEV) gefiihrt.! Das macht im Landkreis
Rotenburg (Wimme) einen Elektrifizierungsgrad
von 2,3 % unter Beachtung der BEV und einen
Elektrifizierungsgrad von 3,5 % unter
Hinzunahme der PHEV.

Am 1. Januar 2024 waren in der Samtgemeinde
Bothel 6.235 Pkw gemeldet.? Das sind 5,0 % des
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Gesamtbestandes vom Landkreis Rotenburg
(Wimme). Von 6.235 Pkw sind 164 BEV und 66
PHEV. Das sind 6,4 % der BEV und 5,2 % der
PHEV im Landkreis. Der Elektrifizierungsgrad in
der Samtgemeinde Bothel betragt 2,6 % unter
Berlcksichtigung der BEV und 3,7 % unter
Hinzunahme der PHEV.
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Abbildung 1: Bestehende Standorte in der Samigemeinde Bothel. (Es werden nur die bei der BNetzA zur

Verdffentlichung freigegebenen Ladepunkte angezeigt.)

Ladebedarf 2030 in der Samtgemeinde Bothel

Fir die Samtgemeinde Bothel wurde ein zu
deckender Ladebedarf von 1.824 kWh pro Tag im
Jahr 2030 berechnet. Davon kdénnen mit der
bestehenden Ladeinfrastruktur 616 kWh pro Tag

Standortsuche in der Samtgemeinde Bothel

In der Standortsuche der Samtgemeinde Bothel
haben sich 12 Standorte herauskristallisiert.
Davon féllt 7 Standort in die Kategorie 6ffentliche
Standorte und 5 in die Kategorie halb-6ffentliche

! Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27. 2024.

gedeckt werden. Dies entspricht 34 % des
berechneten Gesamtbedarfs fiir das Jahr 2030.
Details kénnen dem Anhang 2 L/SA-Tabellen
entnommen werden.

Standorte. qutere 4 Standorte bestanden
bereits. Die Ubersicht kann der Anlage 3
Standort-Tabelle entnommen werden.

2 Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27.17. 2024.
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Ergebnisse der Zuordnung von Art und Anzahlen der Ladeinfrastruktur an den identifizierten Standorten

Das Kommunal-Team der Samtgemeinde Bothel
hat in der Standorterfassung zusatzlich zu den
identifizierten Standorten mégliche Mengen und
Leistungen fir die Ladepunkte festgelegt.
Darunter sind insgesamt 10 AC-Ladepunkte mit
22 kW. Weitere 10 wurden als DC-Ladepunkte

Ergebnisse zu Kosten und Priorisierung der Standorte

Die Ergebnisse zu den Kosten und der
Priorisierung der Standorte kénnen in den
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mit 75 kW beplant. Diese Leistungen wurden fiir
die jeweiligen Standorte beim Netzbetreiber
abgefragt. Das ist eine Gesamtleistung von 970
kW, die sich auf das gesamte Kommunalgebiet
verteilt.

Anlagen  Standort-Tabelle und  G/S-Daten
Uberblickt werden.
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Abbildung 2: Identifizierte Standorte in der Samtgemeinde Bothel



Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehorigen Kommunen

Stadt Bremervorde

Hier wird kurz auf die Situation und die Beschlusslage in der Stadt Bremervérde zu den Klimazielen und
der Elektromobilitdt sowie das Vorhandensein von Ladeinfrastruktur eingegangen. Im Anschluss werden in
einzelnen Abschnitten die Ergebnisse der 5 Aspekte wiedergegeben. Im Detail werden sie in den Anhéngen

dargelegt.

Zur Stadt Bremervorde

Die Stadt Bremervorde umfasst die 12 Ortsteile
Bremervorde, Bevern, Elm, Hesedorf, Honau-
Lindorf, Iselersheim, Mehedorf, Minstedt, Nieder
Ochtenhausen, Ostendorf, Plonjeshausen und
Spreckens.

Klimaziele und Verkehrssektor in der Stadt Bremervorde

Es gibt keine besonderen Beschlusslagen (oder
Bestrebungen) zur Klimaneutralitdt in der Stadt
Bremervorde. Allerdings wurde im Jahr 2011
bereits fiir die Klaranlage ein Klimaschutzteil-
konzept erstellt und darauf aufbauend viele
Malnhahmen umgesetzt. Die
StralRenbeleuchtung wurde seit 2012 zu 90% auf
eine energiesparende LED-Beleuchtung
umgeristet. In 2017-2019 wurden im Stadtteil
Bremervorde-Engeo und in der Dorfmitte in den
Jahren 2020 bis 2024 in der Ortschaft Hesedorf
ein integriertes Quartierskonzept erstellt und
umgesetzt. Auch die Elektrifizierung der
kommunalen Fahrzeuge spielt eine Rolle. So

Ladeinfrastruktur in der Stadt Bremervorde

Folgende Ladeinfrastruktur befand sich zum 1.
Januar 2024 bereits in der Stadt Bremervoérde:

e 9 AC-Ladepunkte a 11 kW
davon 8 in Bremervorde und 1
Iselersheim.

e 6 AC-Ladepunkte a 22 kW
davon 6 in Bremervorde.

e 3 DC-Ladepunkte a 50 kW
davon 3 in Bremervorde.

Mit 19.134 Einwohnerinnen und Einwohnern
macht die Bevolkerung der Stadt Bremervorde
einen Anteil von 11,4 % der Bevdlkerung des
Landkreises Rotenburg (Wimme) aus.

geschieht die Anschaffung der Dienstfahrzeuge
(Pkw) ausschlief3lich als BEV.

Im Rahmen des Deutschlandnetzes, einer
bundesweiten Ausbauoffensive far
Ladeinfrastruktur, wurde als bevorzugter
offentlicher Standort fiir die Schnellladestation
der Parkplatz Marktstral3e identifiziert.

Die hohe Anzahl an Superméarkten und
Tankstellen mit halbéffentlichen Parkplatzen
bietet eine gute Grundlage fir die
flachendeckende Ausstattung der Stadt mit
Ladestationen.

e 3 DC-Ladepunkte a 75 kW
davon 3 in Bremervorde.

e 4 HPC-Ladepunkte a 150 kW
davon 4 in Bremervorde.

In 2 von 12 Ortsteilen der Stadt Bremervérde
existiert offentlich zugangliche Ladeinfrastruktur
mit insgesamt 15 Normalladepunkten und 10
Schnellladepunkten. Die bestehende installierte
Leistung betragt 1.206 kW.
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Anlage 1: Kommunal-Teil — Stadt Bremervorde

Zulassungszahlen in der Stadt Bremervérde

Zum 1. Januar 2024 waren im Landkreis
Rotenburg (Wimme) von 112.056 Pkw
insgesamt  2.582 als batterie-elektrische
Fahrzeuge (kurz: BEV) zugelassen, weitere
1.281 Fahrzeuge wurden als Plug-In-Hybride
(PHEV) gefiihrt.> Das macht im Landkreis
Rotenburg (Wimme) einen Elektrifizierungsgrad
von 2,3 % unter Beachtung der BEV und einen
Elektrifizierungsgrad von 3,5 %  unter
Hinzunahme der PHEV.

Ladebedarf 2030 in der Stadt Bremervorde

Fir die Stadt Bremervérde wurde ein zu
deckender Ladebedarf von 9.970 kWh pro Tag im
Jahr 2030 berechnet. Davon kénnen mit der
bestehenden Ladeinfrastruktur 3.399 kWh pro

Standortsuche in der Stadt Bremervorde

In der Standortsuche der Stadt Bremervérde
haben sich 60 Standorte herauskristallisiert.
Davon fallen 22 Standorte in die Kategorie
offentliche Standorte und 38 in die Kategorie

Am 1. Januar 2024 waren in der Stadt
Bremervorde 12.038 Pkw gemeldet.* Das sind
10,7 % des Gesamtbestandes vom Landkreis
Rotenburg (Wimme). Von 12.038 Pkw sind 276
BEV und 158 PHEV. Das sind 10,7 % der BEV
und 12,3 % der PHEV im Landkreis. Der Elektri-
fizierungsgrad in der Stadt Bremervorde betragt
2,3 % unter Berticksichtigung der BEV und 3,6 %
unter Hinzunahme der PHEV.

Tag gedeckt werden. Dies entspricht 34 % des
berechneten Gesamtbedarfs fir das Jahr 2030.
Details kénnen dem Anhang 2 L/SA-Tabellen
entnommen werden.

halb-6ffentliche Standorte. Weitere 12 Standorte
bestanden bereits. Die Ubersicht kann der
Anlage 3 Standort-Tabelle entnommen werden.

Ergebnisse der Zuordnung von Art und Anzahlen der Ladeinfrastruktur an den identifizierten Standorten

Das Kommunal-Team der Stadt Bremervérde hat
in der Standorterfassung zuséatzlich zu den
identifizierten Standorten mégliche Mengen und
Leistungen fir die Ladepunkte festgelegt.
Darunter sind insgesamt 101 AC-Ladepunkte mit
3,7 kW sowie 11 und 22 kW. Weitere 24 wurden

Ergebnisse zu Kosten und Priorisierung der Standorte

Die Ergebnisse zu den Kosten und der
Priorisierung der Standorte kénnen in den

3 Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27. 2024.

8

als DC-Ladepunkte mit 50 kW und weitere 26 als
HPC-Ladepunkte mit 150 kW beplant. Diese
Leistungen wurden fir die jeweiligen Standorte
beim Netzbetreiber abgefragt. Das ist eine
Gesamtleistung von 6.563 kW, die sich auf das
gesamte Kommunalgebiet verteilt.

Anlagen Standort-Tabelle und G/S-Daten
Uberblickt werden.

4 Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27.17. 2024.
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehorigen Kommunen

Samtgemeinde Fintel

Hier wird kurz auf die Situation und die Beschlusslage in der Samtgemeinde Fintel zu den Klimazielen und
der Elektromobilitdt sowie das Vorhandensein von Ladeinfrastruktur eingegangen. Im Anschluss werden in
einzelnen Abschnitten die Ergebnisse der 5 Aspekte wiedergegeben. Im Detail werden sie in den Anhdngen

dargelegt.

Zur Samtgemeinde Fintel

Die Samtgemeinde Fintel umfasst die 5
Mitgliedsgemeinden Fintel, Helvesiek,
Lauenbriick, Stemmen und Vahide.

Mit 7.768 Einwohnerinnen und Einwohnern
macht die Bevolkerung der Samtgemeinde Fintel
einen Anteil von 4,6 % der Bevodlkerung des
Landkreises Rotenburg (Wimme) aus.

Klimaziele und Verkehrssektor in der Samtgemeinde Fintel

Die Samtgemeinde Fintel hat ein integriertes
Klimaschutzkonzept im Jahre 2023 erarbeitet. Mit
diesem Konzept leistet die Samtgemeinde einen
Beitrag zum Schutz ihrer Umwelt und gestalten
eine nachhaltige Zukunft fir ihre Gemeinden.

Das Klimaschutzkonzept gibt einen umfassenden
Uberblick (iber den aktuellen Status Quo in Bezug
auf Energieverbrauch und CO2-Emissionen.
Dabei wird der Energieverbrauch in kommunalen

Liegenschaften, der Strom- und
Warmeverbrauch der privaten Haushalte sowie
die Verkehrsleistung innerhalb der

Samtgemeinde Fintel erfasst.

Ladeinfrastruktur in der Samtgemeinde Fintel

Zum 1. Januar 2024 befanden sich noch keine
Ladepunkte in der Samtgemeinde Fintel.

Zulassungszahlen in der Samtgemeinde Fintel

Zum 1. Januar 2024 waren im Landkreis
Rotenburg (Wimme) von 112.056 Pkw
insgesamt  2.582 als  batterie-elektrische
Fahrzeuge (kurz: BEV) zugelassen, weitere
1.281 Fahrzeuge wurden als Plug-In-Hybride
(PHEV) gefiihrt.> Das macht im Landkreis
Rotenburg (Wimme) einen Elektrifizierungsgrad
von 2,3 % unter Beachtung der BEV und einen
Elektrifizierungsgrad von 3,5 % unter
Hinzunahme der PHEV.

5 Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27. 2024.
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Der zweite Teil des Konzepts konzentriert sich
auf die Identifizierung der technischen und
wirtschaftlichen Potenziale zur Reduzierung von
Treibhausgasemissionen. In enger
Zusammenarbeit mit den lokalen Akteuren
werden konkrete Prozesse und MalRnahmen
geplant.

Unser Ziel ist es, kurz-, mittel- und langfristige
Méoglichkeiten aufzuzeigen, um dauerhaft die
CO2-Emissionen zu reduzieren und den
Energieverbrauch zu senken. Dies kann
beispielsweise durch die Férderung erneuerbarer
Energien, die Verbesserung der Energieeffizienz
in Gebduden und Infrastrukturen sowie die
Foérderung nachhaltiger Mobilitat erreicht werden.

Am 1. Januar 2024 waren in der Samtgemeinde
Fintel 5.357 Pkw gemeldet.® Das sind 4,8 % des
Gesamtbestandes vom Landkreis Rotenburg
(Wimme). Von 5.357 Pkw sind 83 BEV und 31
PHEV. Das sind 3,2 % der BEV und 2,4 % der
PHEV im Landkreis. Der Elektrifizierungsgrad in
der Samtgemeinde Fintel betrdgt 1,6 % unter
Berlcksichtigung der BEV und 2,1 % unter
Hinzunahme der PHEV.

6 Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27.17. 2024.
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Abbildung 1. Bestehende Standorte in der Samtgemeinde Fintel. (Es werden nur die bei der BNetzA zur
Veroffentlichung freigegebenen Ladepunkte angezeigt.)

Ladebedarf 2030 in der Samtgemeinde Fintel

Fur die Samtgemeinde Fintel wurde ein zu
deckender Ladebedarf von 2.060 kWh pro Tag im
Jahr 2030 berechnet. Davon kénnen mit der
bestehenden Ladeinfrastruktur 0 kWh pro Tag

Standortsuche in der Samtgemeinde Fintel

In der Standortsuche der Samtgemeinde Fintel
haben sich 75 Standorte herauskristallisiert.
Davon fallen 35 Standorte in die Kategorie
offentliche Standorte, 31 in die Kategorie halb-

gedeckt werden. Dies entspricht 0 % des
berechneten Gesamtbedarfs fir das Jahr 2030.
Details kénnen dem Anhang 2 L/SA-Tabellen
entnommen werden.

offentliche Standorte und weitere 9 Standorte
befinden sich auf kommunalen Liegenschaften.
Die Ubersicht kann der Anlage 3 Standort-
Tabelle entnommen werden.

Ergebnisse der Zuordnung von Art und Anzahlen der Ladeinfrastruktur an den identifizierten Standorten

Das Kommunal-Team der Samtgemeinde Fintel
hat in der Standorterfassung zusatzlich zu den
identifizierten Standorten mégliche Mengen und
Leistungen fir die Ladepunkte festgelegt.
Darunter sind insgesamt 168 AC-Ladepunkte mit
11 und 22 kW. Weitere 4 wurden als DC-

Ladepunkte mit 50 und 50 kW und weitere 8 als
HPC-Ladepunkte beplant. Diese Leistungen
wurden fir die jeweiligen Standorte beim
Netzbetreiber abgefragt. Das ist eine
Gesamtleistung von 4.876 kW, die sich auf das
gesamte Kommunalgebiet verteilt.
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Anlage 1: Kommunal-Teil — Samtgemeinde Fintel

Ergebnisse zu Kosten und Priorisierung der Standorte

Die Ergebnisse zu den Kosten und der Anlagen  Standort-Tabelle und  G/S-Daten
Priorisierung der Standorte kénnen in den Uberblickt werden.
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Abbildung 2: Identifizierte Standorte in der Samtgemeinde Fintel.
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehorigen Kommunen

Samtgemeinde Geestequelle

Hier wird kurz auf die Situation und die Beschlusslage in der Samtgemeinde Geestequelle zu den
Klimazielen und der Elektromobilitdt sowie das Vorhandensein von Ladeinfrastruktur eingegangen. Im
Anschluss werden in einzelnen Abschnitten die Ergebnisse der 5 Aspekte wiedergegeben. Im Detail

werden sie in den Anhangen dargelegt.

Zur Samtgemeinde Geestequelle

Die Samtgemeinde Geestequelle umfasst die 5
Mitgliedsgemeinden Alfstedt, Basdahl,
Ebersdorf, Hipstedt und Oerel.

Ladeinfrastruktur in der Samtgemeinde Geestequelle

Folgende Ladeinfrastruktur befand sich zum 1.
Januar 2024 bereits in der Samtgemeinde
Geestequelle:

e 2 AC-Ladepunkt a 22 kW
davon 2 in Oerel.

Mit 6.340 Einwohnerinnen und Einwohnern
macht die Bevodlkerung der Samtgemeinde
Geestequelle einen Anteil von 3,8 % der
Bevolkerung des Landkreises Rotenburg
(Wimme) aus.

In 1 wvon 5 Mitgliedsgemeinden der
Samtgemeinde Geestequelle existiert offentlich
zugangliche Ladeinfrastruktur mit insgesamt 2
Normalladepunkten. Die bestehende installierte
Leistung betragt 44 kW.

Klimaziele und Verkehrssektor in der Samtgemeinde Geestequelle

Mit der Neubesetzung der Gemeinderate und des
Samtgemeinderates der Samtgemeinde Geeste-
quelle nach der Kommunalwahl im November
2021 wurde der Ausschuss fur Jugend, Kultur
und Natur um den Punkt Klimaschutz gebildet.
Der Aspekt Klimaschutz wurde in der
Samtgemeinde bisher kaum aktiv angesprochen,
sondern lediglich passiv mitgedacht. Aulerdem
findet das Denken und Handeln zurzeit
hauptsachlich auf Gemeindeebene statt. Somit
besteht der Bedarf das Thema Klimaschutz auch
auf Samtgemeindeebene umzusetzen bzw. den
Austausch zwischen den Ebenen herzustellen.

Der Ausschuss &uflerte den Wunsch nach
einem*r  Klimaschutzmanager*in  fur die
Samtgemeinde. Zur Bewertung des Bedarfs hat
die Samtgemeinde zunachst die Forderung far
eine Einstiegs- und Orientierungsberatung

Zulassungszahlen in der Samtgemeinde Geestequelle

Zum 1. Januar 2024 waren im Landkreis
Rotenburg  (Wimme) von 112.056 Pkw
insgesamt  2.582 als batterie-elektrische
Fahrzeuge (kurz: BEV) zugelassen, weitere

7 Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27. 2024.

Klimaschutz des Bundesministeriums  fir
Wirtschaft und Klimaschutz beantragt. Diese
Forderung ist Teil der Richtlinie zur Férderung
von Klimaschutzprojekten im kommunalen
Umfeld ,Kommunalrichtlinie* (KRL) im Rahmen
der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI).
Dieses Foérderprogramm soll die Treibhausgas-
neutralitat in Deutschland bis 2045 voranbringen.

Die Beratung wurde inzwischen abgeschlossen.
Eine Einstellung eines Klimaschutzmanagers
oder einer Klimaschutzmanagerin hat die
Samtgemeinde  Geestquelle  bisher nicht
beschlossen. Dafir wurde die Installation von
mehreren PV-Anlagen auf kommunalen Dachern
in die Wege geleitet. Aulerdem wurden bereits
diverse andere KlimaschutzmalRnahmen in den
Gemeinden umgesetzt, wie z.B. die Umrilstung
der Strallenbeleuchtung auf LED.

1.281 Fahrzeuge wurden als Plug-In-Hybride
(PHEV) gefiihrt.” Das macht im Landkreis
Rotenburg (Wimme) einen Elektrifizierungsgrad
von 2,3 % unter Beachtung der BEV und einen

13



Anlage 1: Kommunal-Teil — Samtgemeinde Geestequelle

Elektrifizierungsgrad von 3,5 % unter
Hinzunahme der PHEV.

Am 1. Januar 2024 waren in der Samtgemeinde
Geestequelle 4.630 Pkw gemeldet.® Das sind 4,1
% des Gesamtbestandes vom Landkreis
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Rotenburg (Wimme). Von 4.630 Pkw sind 106
BEV und 44 PHEV. Das sind 4,1 % der BEV und
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betragt 2,3 % unter Berlicksichtigung der BEV
und 3,2 % unter Hinzunahme der PHEV.
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Abbildung 1: Bestehende Standorte in der Samigemeinde Geestequelle. (Es werden nur die bei der BNetzA
zur Verdffentlichung freigegebenen Ladepunkte angezeigt.)

8 Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27.17. 2024.
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehorigen Kommunen

Ladebedarf 2030 in der Samtgemeinde Geestequelle

Fir die Samtgemeinde Geestequelle wurde ein
zu deckender Ladebedarf von 1.530 kWh pro Tag
im Jahr 2030 berechnet. Davon kénnen mit der
bestehenden Ladeinfrastruktur 176 kWh pro Tag

Standortsuche in der Samtgemeinde Geestequelle

In der Standortsuche der Samtgemeinde
Geestequelle haben sich 9  Standorte
herauskristallisiert. Davon fallen 5 Standorte in
die Kategorie o¢ffentliche Standorte und 4 in die

gedeckt werden. Dies entspricht 11 % des
berechneten Gesamtbedarfs fiir das Jahr 2030.
Details kénnen dem Anhang 2 L/SA-Tabellen
entnommen werden.

Kategorie halb-6ffentliche Stan_g:lorte. Ein weiterer
Standort bestand bereits. Die Ubersicht kann der
Anlage 3 Standort-Tabelle entnommen werden.

Ergebnisse der Zuordnung von Art und Anzahlen der Ladeinfrastruktur an den identifizierten Standorten

Das Kommunal-Team der Samtgemeinde
Geestequelle hat in der Standorterfassung
zusatzlich zu den identifizierten Standorten
mogliche Mengen und Leistungen fiir die
Ladepunkte festgelegt. Darunter sind insgesamt
16 AC-Ladepunkte mit 11 und 22 kW. Weitere 2

Ergebnisse zu Kosten und Priorisierung der Standorte

Die Ergebnisse zu den Kosten und der
Priorisierung der Standorte kénnen in den

wurden als HPC-Ladepunkte mit 150 kW beplant.
Diese Leistungen wurden fiir die jeweiligen
Standorte beim Netzbetreiber abgefragt. Das ist
eine Gesamtleistung von 608 kW, die sich auf das
gesamte Kommunalgebiet verteilt.

Anlagen  Slandort-Tabelle und  G/S-Daten
Uberblickt werden.
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Anlage 1: Kommunal-Teil — Samtgemeinde Geestequelle
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehorigen Kommunen

Gemeinde Gnarrenburg

Hier wird kurz auf die Situation und die Beschlusslage in der Gemeinde Gnarrenburg zu den Klimazielen
und der Elektromobilitdt sowie das Vorhandensein von Ladeinfrastruktur eingegangen. Im Anschluss
werden in einzelnen Abschnitten die Ergebnisse der 5 Aspekte wiedergegeben. Im Detail werden sie in den

Anhangen dargelegt.

Zur Gemeinde Gnarrenburg

Die Gemeinde Gnarrenburg umfasst die 12
Ortsteile  Augustendorf, Barkhausen, Brillit,
Fahrendorf, Findorf, Glinstedt, Gnarrenburg,
Karlshéfen, Klenkendorf, Kuhstedt,
Kuhstedtermoor, Langenhausen.

Mit 9.234 Einwohnerinnen und Einwohnern
macht die Bevdlkerung der Gemeinde
Gnarrenburg einen Anteil von 55 % der
Bevolkerung des Landkreises Rotenburg
(Wimme) aus.

Klimaziele und Verkehrssektor in der Gemeinde Gnarrenburg

Die Gemeinde Gnarrenburg hat seit Juli 2023 den
Bereich Klimaschutz mit der Einstellung einer
Klimaschutzmanagerin verstarkt. Derzeit ist das
Integrierte Klimaschutzkonzept in Arbeit, in dem
spezifische  Ziele  zur Reduktion der
Treibhausgase  formuliet  werden. Eine
Arbeitsgruppe von Mitarbeitern der Verwaltung,
Ratsmitgliedern sowie Blrgerinnen und Birgern
wurde durch das Klimaschutzmanagement
eingerichtet. Die Arbeitsgruppe trifft sich zu
regelmafligen Terminen, um Inhalte, die im
Zusammenhang mit dem Klimaschutz stehen, zu
beraten. Ergéanzend dazu gibt es eine offentliche
Veranstaltungsreihe, die Vortrdge von Experten
zu aktuellen Fragestellungen in der Klimaschutz-
Thematik zeigt.

Ladeinfrastruktur in der Gemeinde Gnarrenburg

Folgende Ladeinfrastruktur befand sich zum 1.
Januar 2024 bereits in der Gemeinde
Gnarrenburg:

e 4 AC-Ladepunkte & 22 kW
davon 2 in Gnarrenburg und 2 in
Kuhstedt.

Zulassungszahlen in der Gemeinde Gnarrenburg

Zum 1. Januar 2024 waren im Landkreis
Rotenburg  (Wimme) von 112.056 Pkw
insgesamt  2.582 als  batterie-elektrische
Fahrzeuge (kurz: BEV) zugelassen, weitere
1.281 Fahrzeuge wurden als Plug-In-Hybride

9 Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27. 2024.

Elektromobilitat, als klimaschonende Alternative
zum Verbrennungsmotor, wird im Integrierten
Klimaschutzkonzept aufgenommen, da der
Verkehrssektor einer der gro3ten Emittenten in
der Iandliche strukturierten Gemeinde
Gnarrenburg sein wird. Um die Klimaziele im
Verkehrssektor bis 2030 zu erreichen, ist die
Elektromobilitat einer der wichtigsten Bausteine.
Zudem sind batteriebetriebene Fahrzeuge lokal
emissionsfrei, geben also keine Luftschadstoffe
in ihre unmittelbare Umgebung ab. In Verbindung
mit Erneuerbaren Energien im Stromsektor kann
langfristig von einem hohen Einsparpotenzial
ausgegangen werden.

In 2 von 12 Ortsteilen der Gemeinde Gnarrenburg
existiert 6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruktur
mit insgesamt 4 Normalladepunkten. Die
bestehende installierte Leistung betragt 88 kW.

(PHEV) gefiihrt.° Das macht im Landkreis
Rotenburg (Wimme) einen Elektrifizierungsgrad
von 2,3 % unter Beachtung der BEV und einen

17



Anlage 1: Kommunal-Teil — Gemeinde Gnarrenburg

Elektrifizierungsgrad von 3,5 % unter
Hinzunahme der PHEV.

Am 1. Januar 2024 waren in der Gemeinde
Gnarrenburg 6.330 Pkw gemeldet.'® Das sind
5,7 % des Gesamtbestandes vom Landkreis
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Abbildung 1. Bestehende Standorte in der Gemeinde Gnarrenburg. (Es werden nur die bei der BNeizA zur

Veréffentlichung freigegebenen Ladepunkte angezeigt.)

Ladebedarf 2030 in der Gemeinde Gnarrenburg

Fur die Gemeinde Gnarrenburg wurde ein zu
deckender Ladebedarf von 2.457 kWh pro Tag im
Jahr 2030 berechnet. Davon kénnen mit der
bestehenden Ladeinfrastruktur 352 kWh pro Tag

10 Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27.17. 2024.
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gedeckt werden. Dies entspricht 14 % des
berechneten Gesamtbedarfs fur das Jahr 2030.

Details kénnen dem Anhang 2 L/SA-Tabellen
entnommen werden.



Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehorigen Kommunen

Standortsuche in der Gemeinde Gnarrenburg

In der Standortsuche der Gemeinde Gnarrenburg
haben sich 21 Standorte herauskristallisiert.
Davon fallen 16 Standorte in die Kategorie
offentliche Standorte und 5 in die Kategorie halb-

offentliche Standorte. Weitere 2 Standorte
bestanden bereits. Die Ubersicht kann der
Anlage 3 Standort-Tabelle entnommen werden.
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Abbildung 2: Identifizierte Standorte in der Gemeinde Gnarrenburg

Ergebnisse der Zuordnung von Art und Anzahlen der Ladeinfrastruktur an den identifizierten Standorten

Das Kommunal-Team der Gemeinde
Gnarrenburg hat in der Standorterfassung
zusatzlich zu den identifizierten Standorten
mogliche Mengen und Leistungen fiir die
Ladepunkte festgelegt. Darunter sind insgesamt
23 AC-Ladepunkte mit 11 und 22 kW. Weitere 10
Ergebnisse zu Kosten und Priorisierung der Standorte

wurden als DC-Ladepunkte mit 50 kW beplant.
Diese Leistungen wurden fiir die jeweiligen
Standorte beim Netzbetreiber abgefragt. Das ist
eine Gesamtleistung von 907 kW, die sich auf das
gesamte Kommunalgebiet verteilt.

19



Anlage 1: Kommunal-Teil — Gemeinde Gnarrenburg

Die Ergebnisse zu den Kosten und der Anlagen  Standort-Tabelle und  G/S-Daten
Priorisierung der Standorte kénnen in den Uberblickt werden.
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehorigen Kommunen

Stadt Rotenburg (Wimme)

Hier wird kurz auf die Situation und die Beschlusslage in der Stadt Rotenburg (Wimme) zu den Klimazielen
und der Elektromobilitdt sowie das Vorhandensein von Ladeinfrastruktur eingegangen. Im Anschluss
werden in einzelnen Abschnitten die Ergebnisse der 5 Aspekte wiedergegeben. Im Detail werden sie in den

Anhangen dargelegt.

Zur Stadt Rotenburg (Wiimme)

Die Stadt Rotenburg (Wimme) umfasst die 5
Ortsteile  Rotenburg, Borchel, Mulmshorn,
Unterstedt und Waffensen.

Mit 23.806 Einwohnerinnen und Einwohnern
macht die Bevolkerung der Stadt Rotenburg
(Wimme) einen Anteil von 14,2 % der
Bevolkerung des Landkreises Rotenburg
(Wimme) aus.

Klimaziele und Verkehrssektor in der Stadt Rotenburg (Wimme)

Die Stadt Rotenburg (Wiimme) wurde im Dezem-
ber 2022 in die Stadtebauférderung aufge-
nommen. Ergénzend zur Stadtebauférderung hat
der Rat der Stadt Rotenburg (Wimme) am
16.03.2023 die Fortschreibung des Verkehrs-
entwicklungsplanes beschlossen. Die darin
beschriebenen MalRnahmen zu mdglichen
Ertlchtigungen der infrastrukturellen und
verkehrlichen Situation im Stadtgebiet sehen eine

Ladeinfrastruktur in der Stadt Rotenburg (Wiimme)

Folgende Ladeinfrastruktur befand sich zum 1.
Januar 2024 bereits in der Stadt Rotenburg
(Wimme):

e 34 AC-Ladepunkte a 11 kW
davon 34 in Rotenburg.

e 6 DC-Ladepunkte a 50 kW
davon 6 in Rotenburg.

Zulassungszahlen in der Stadt Rotenburg (Wimme)

Zum 1. Januar 2024 waren im Landkreis
Rotenburg  (Wimme) von 112.056 Pkw
insgesamt  2.582 als batterie-elektrische
Fahrzeuge (kurz: BEV) zugelassen, weitere
1.281 Fahrzeuge wurden als Plug-In-Hybride
(PHEV) gefiihrt.'' Das macht im Landkreis
Rotenburg (Wimme) einen Elektrifizierungsgrad
von 2,3 % unter Beachtung der BEV und einen
Elektrifizierungsgrad von 3,5 % unter
Hinzunahme der PHEV.

1 Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27. 2024.

Optimierung der Verkehrsstrome fir alle
Verkehrsbeteiligten (FulRganger, Radfahrer und
Kraftfahrer) vor. Die Stadt Rotenburg (Wimme)
hat mit der Agenda 2030 der Global Nachhaltigen
Kommune sich zum Ziel gesetzt, alle Aspekte des
kommunalen Handelns strategisch nachhaltig zu
gestalten. Auch hierin ist eine klimagerechte
Verkehrsentwicklung vorgesehen.

e 2 HPC-Ladepunkte a 150 kW
davon 2 in Rotenburg.

In 1 von 5 Ortsteilen der Stadt Rotenburg
(Wimme) existiert offentlich  zugéngliche
Ladeinfrastruktur mitinsgesamt 34 Normal- und 8
Schnellladepunkten. Die bestehende installierte
Leistung betragt 974 kW.

Am 1. Januar 2024 waren in der Stadt Rotenburg
(Wimme) 12.791 Pkw gemeldet. ' Das sind 11,4
% des Gesamtbestandes vom Landkreis
Rotenburg (Wimme). Von 12.791 Pkw sind 257
BEV und 191 PHEV. Das sind 10,0 % der BEV
und 14,9 % der PHEV im Landkreis. Der Elektrifi-
zierungsgrad in der Stadt Rotenburg (Wimme)
betragt 2,0 % unter Berlicksichtigung der BEV
und 3,5 % unter Hinzunahme der PHEV.

12 Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27.17. 2024.
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Anlage 1: Kommunal-Teil — Stadt Rotenburg (Wimme)

Ladebedarf 2030 in der Stadt Rotenburg (Wiimme)

Fur die Stadt Rotenburg (Wimme) wurde ein zu Tag gedeckt werden. Dies entspricht 18 % des
deckender Ladebedarf von 18.804 kWh pro Tag berechneten Gesamtbedarfs fir das Jahr 2030.
im Jahr 2030 berechnet. Davon kénnen mit der Details kénnen dem Anhang 2 L/SA-Tabellen
bestehenden Ladeinfrastruktur 3.296 kWh pro entnommen werden.
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Abbildung 1. Bestehende Standorte in der Stadt Rotenburg (Wimme). (Es werden nur die bei der BNetzA
zur Verdffentlichung freigegebenen Ladepunkte angezeigt.)
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehorigen Kommunen

Standortsuche in der Stadt Rotenburg (Wiimme)

In der Standortsuche der Stadt Rotenburg Kategorie halb-6ffentliche Standorte. Weitere 20
(Wimme) haben sich 36 Standorte Standorte bestanden bereits. Die Ubersicht kann
herauskristallisiert. Davon fallen 17 Standorte in der Anlage 3 Standort-Tabelle entnommen
die Kategorie offentliche Standorte und 19 in die werden.
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Abbildung 2: ldentifizierte Standorte in der Stadt Rotenburg (Wimme)
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Anlage 1: Kommunal-Teil — Stadt Rotenburg (Wimme)

Ergebnisse der Zuordnung von Art und Anzahlen der Ladeinfrastruktur an den identifizierten Standorten

Das Kommunal-Team der Stadt Rotenburg
(Wimme) hat in der Standorterfassung zusatzlich
zu den identifizierten Standorten mogliche
Mengen und Leistungen fir die Ladepunkte
festgelegt. Darunter sind insgesamt 38 AC-
Ladepunkte mit 11 kW. Weitere 26 wurden als

Ergebnisse zu Kosten und Priorisierung der Standorte

Die Ergebnisse zu den Kosten und der
Priorisierung der Standorte kénnen in den

24

DC-Ladepunkte mit 50 und 75 kW und weitere 6
als HPC-Ladepunkte mit 150 kW beplant. Diese
Leistungen wurden fir die jeweiligen Standorte
beim Netzbetreiber abgefragt. Das ist eine
Gesamtleistung von 2.668 kW, die sich auf das
gesamte Kommunalgebiet verteilt.

Anlagen  Slandort-Tabelle und  G/S-Daten
Uberblickt werden.



Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehorigen Kommunen

Gemeinde Scheelel

Hier wird kurz auf die Situation und die Beschlusslage in der Gemeinde Scheel3el zu den Klimazielen und
der Elektromobilitdt sowie das Vorhandensein von Ladeinfrastruktur eingegangen. Im Anschluss werden in
einzelnen Abschnitten die Ergebnisse der 5 Aspekte wiedergegeben. Im Detail werden sie in den Anhdngen

dargelegt.

Zur Gemeinde Scheelel

Die Gemeinde Scheeliel umfasst die 12 Ortsteile
Scheeldel, Abbendorf, Bartelsdorf, Hetzwege,
Jeersdorf, Ostervesede, Sothel, Westeresch,
Westerholz, Westervesede, Wittkopsbostel und
Wohlsdorf.

Mit 12.910 Einwohnerinnen und Einwohnern
macht die Bevolkerung der Gemeinde Scheeliel
einen Anteil von 7,7 % der Bevodlkerung des
Landkreises Rotenburg (Wimme) aus.

Klimaziele und Verkehrssektor in der Gemeinde Scheelel

Die Gemeinde Scheelel arbeitet momentan an
einem Klimaschutzkonzept. Dieses soll im Januar
2025 fertigstellt werden. Ein Aspekt des
Klimaschutzkonzeptes ist auch die Mobilitat und
der Umstieg auf Elektrofahrzeuge. Die Gemeinde
ist bestrebt diesen Wandel voranzutreiben und
stellt nach und nach die Fahrzeugflotte der
Gemeinde auf Elektrofahrzeuge um. Im Jahr
2023 wurden zwei Fahrzeuge der Gemeindeflotte

Ladeinfrastruktur in der Gemeinde Scheefel

Folgende Ladeinfrastruktur befand sich zum 1.
Januar 2024 bereits in der Gemeinde Scheelel:

e 1 AC-Ladepunkte a 11 kW
davon 1 in Scheel3el.

e 5 AC-Ladepunkte & 22 kW
davon 5 in Scheel3el.

Zulassungszahlen in der Gemeinde Scheelel

Zum 1. Januar 2024 waren im Landkreis
Rotenburg  (Wimme) von 112.056 Pkw
insgesamt  2.582 als batterie-elektrische
Fahrzeuge (kurz: BEV) zugelassen, weitere
1.281 Fahrzeuge wurden als Plug-In-Hybride
(PHEV) gefiihrt.'® Das macht im Landkreis
Rotenburg (Wimme) einen Elektrifizierungsgrad
von 2,3 % unter Beachtung der BEV und einen
Elektrifizierungsgrad von 3,5 % unter
Hinzunahme der PHEV.

13 Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27. 2024.

durch Elektrofahrzeuge ersetzt. Des Weiteren
gibt es im Kernort Scheellel schon einige
Ladesaulen (eine davon von der Gemeinde
aufgestellt). Es wurden auch weitere potenzielle
Aufstellorte fir den Ausbau der Ladeinfrastruktur
untersucht. Des Weiteren werden weite
Ladesdulen von ortsansassigen Geschéften
aufgestellt.

e 2 DC-Ladepunkte a 50 kW
davon 2 in Scheel3el.

In 1 von 12 Ortsteilen der Gemeinde Scheel3el
existiert 6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruktur
mit insgesamt 6 Normal- und 2 Schnelllade-
punkten. Die bestehende installierte Leistung
betragt 271 kW.

Am 1. Januar 2024 waren in der Gemeinde
ScheeRel 8.603 Pkw gemeldet. Das sind 7,7 %
des Gesamtbestandes vom Landkreis Rotenburg
(Wimme). Von 8.603 Pkw sind 226 BEV und 104
PHEV. Das sind 8,8 % der BEV und 8,1 % der
PHEV im Landkreis. Der Elektrifizierungsgrad in
der Gemeinde Scheelel betragt 2,6 % unter
Berlicksichtigung der BEV und 3,8 % unter
Hinzunahme der PHEV.

14 Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27.17. 2024.
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Abbildung 1. Bestehende Standorte in der Gemeinde ScheelSel. (Es werden nur die bei der BNetzA zur
Veroffentlichung freigegebenen Ladepunkte angezeigt.)

Ladebedarf 2030 in der Gemeinde Scheelel

Fur die Gemeinde Scheelel wurde ein zu gedeckt werden. Dies entspricht 17 % des
deckender Ladebedarf von 5.363 kWh pro Tag im berechneten Gesamtbedarfs fiir das Jahr 2030.
Jahr 2030 berechnet. Davon koénnen mit der Details kénnen dem Anhang 2 L/SA-Tabellen
bestehenden Ladeinfrastruktur 934 kWh pro Tag entnommen werden.

Standortsuche in der Gemeinde ScheeRel

In der Standortsuche der Gemeinde Scheelel Standorte bestanden bereits. Die Ubersicht kann
haben sich 34 Standorte herauskristallisiert. der Anlage 3 Standort-Tabelle entnommen
Davon fallen 12 Standorte in die Kategorie werden.

offentliche Standorte, 18 in die Kategorie halb-
offentliche Standorte und 4 befinden sich auf
kommunalen  Liegenschaften. Weitere 5
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Abbildung 2: Identifizierte Standorte in der Gemeinde Scheel3el. (Es werden nur die bei der BNetzA zur
Verdffentlichung freigegebenen Ladepunkte angezeigt.)

Ergebnisse der Zuordnung von Art und Anzahlen der Ladeinfrastruktur an den identifizierten Standorten

Das Kommunal-Team der Gemeinde Scheelel
hat in der Standorterfassung zusatzlich zu den
identifizierten Standorten mégliche Mengen und
Leistungen fir die Ladepunkte festgelegt.
Darunter sind insgesamt 45 AC-Ladepunkte mit
11 und 22 kW. Weitere 7 wurden als DC-

Ergebnisse zu Kosten und Priorisierung der Standorte

Die Ergebnisse zu den Kosten und der
Priorisierung der Standorte kénnen in den

Ladepunkte mit 50 und 75 kW und weitere 2 als
HPC-Ladepunkte beplant. Diese Leistungen
wurden fir die jeweiligen Standorte beim
Netzbetreiber abgefragt. Das ist eine Ge-
samtleistung von 1.575 kW, die sich auf das
gesamte Kommunalgebiet verteilt.

Anlagen  Slandort-Tabelle und  G/S-Daten
Uberblickt werden.
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Anlage 1: Kommunal-Teil — Samtgemeinde Selsingen

Samtgemeinde Selsingen

Hier wird kurz auf die Situation und die Beschlusslage in der Samtgemeinde Selsingen zu den Klimazielen
und der Elektromobilitdt sowie das Vorhandensein von Ladeinfrastruktur eingegangen. Im Anschluss
werden in einzelnen Abschnitten die Ergebnisse der 5 Aspekte wiedergegeben. Im Detail werden sie in den

Anhangen dargelegt.

Zur Samtgemeinde Selsingen

Die Samtgemeinde Selsingen umfasst die 8
Mitgliedsgemeinden  Anderlingen, Deinstedt,
Farven, Ostereistedt, Rhade, Sandbostel,
Seedorf und Selsingen.

Mit 9.518 Einwohnerinnen und Einwohnern
macht die Bevodlkerung der Samtgemeinde
Selsingen einen Anteil von 57 % der
Bevolkerung des Landkreises Rotenburg
(Wimme) aus.

Klimaziele und Verkehrssektor in der Samtgemeinde Selsingen

Die Samtgemeinde Selsingen wird nach
Planungen im Jahr 2023 im Frihjahr 2024 das
Rathausdach mit einer Photovoltaikanlage
versehen und damit eine Treibhausgas- und
Energiekostenreduktion erzielen. Mittelfristig ist
ebenfalls geplant die Schulen und auch die
energieverbrauchsintensive  Klaranlage  mit

Ladeinfrastruktur in der Samtgemeinde Selsingen

Folgende Ladeinfrastruktur befand sich zum 1.
Januar 2024 bereits in der Samtgemeinde
Selsingen:

e 1 AC-Ladepunkte a 11 kW
davon 1 in Selsingen.

e 5 AC-Ladepunkte a 22 kW

Zulassungszahlen in der Samtgemeinde Selsingen

Zum 1. Januar 2024 waren im Landkreis
Rotenburg (Wimme) von 112.056 Pkw
insgesamt  2.582 als  batterie-elektrische
Fahrzeuge (kurz: BEV) zugelassen, weitere
1.281 Fahrzeuge wurden als Plug-In-Hybride
(PHEV) gefiihrt.’™ Das macht im Landkreis
Rotenburg (Wimme) einen Elektrifizierungsgrad
von 2,3 % unter Beachtung der BEV und einen
Elektrifizierungsgrad von 3,5 % unter
Hinzunahme der PHEV.

5 Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27. 2024.
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Photovoltaikanlagen  zu  versehen. Eine
Elektrifizierung des Fuhrparks kann anschlie-
Rend angestrebt werden.

Ein Ausbau einer allgemein zugénglichen Lade-
infrastruktur wird ausdriicklich begriifit und ge-
wiinscht.

davon 5 in Selsingen.

In 1 von 8 Mitgliedsgemeinde der Samtgemeinde
Selsingen existiert offentlich  zugéngliche
Ladeinfrastruktur mit insgesamt 6 Normal- und 2
Schnellladepunkten. Die bestehende installierte
Leistung betragt 271 kW.

Am 1. Januar 2024 waren in der Samtgemeinde
Selsingen 6.647 Pkw gemeldet.'® Das sind 5,9 %
des Gesamtbestandes vom Landkreis Rotenburg
(Wimme). Von 6.647 Pkw sind 100 BEV und 55
PHEV. Das sind 3,9 % der BEV und 4,3 % der
PHEV im Landkreis. Der Elektrifizierungsgrad in
der Samtgemeinde Selsingen betragt 1,5 % unter
Berlcksichtigung der BEV und 2,3 % unter
Hinzunahme der PHEV.

16 Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27.17. 2024.
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Abbildung 1: Bestehende Standorte in der Samitgemeinde Selsingen. (Es werden nur die bei der BNetzA
zur Verdffentlichung freigegebenen Ladepunkte angezeigt.)

Ladebedarf 2030 in der Samtgemeinde Selsingen

Fir die Samtgemeinde Selsingen wurde ein zu gedeckt werden. Dies entspricht 17 % des
deckender Ladebedarf von 2.771 kWh pro Tag im berechneten Gesamtbedarfs fiir das Jahr 2030.
Jahr 2030 berechnet. Davon kdnnen mit der Details kénnen dem Anhang 2 L/SA-Tabellen
bestehenden Ladeinfrastruktur 484 kWh pro Tag entnommen werden.

Standortsuche in der Samtgemeinde Selsingen
In der Standortsuche der Samtgemeinde die Kategorie 6ffentliche Standorte und 6 in die

Selsingen  haben  sich 10  Standorte Kategorie halb-6ffentliche Standorte. Weitere 4
herauskristallisiert. Davon fallen 4 Standorte in Standorte bestanden bereits. Die Ubersicht kann
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Abbildung 2: Identifizierte Standorte in der Samtgemeinde Selsingen. (Es werden nur die bei der BNetzA
zur Verdffentlichung freigegebenen Ladepunkte angezeigt.)

Ergebnisse der Zuordnung von Art und Anzahlen der Ladeinfrastruktur an den identifizierten Standorten

Das Kommunal-Team der Samtgemeinde Ladepunkte mit 50 kW beplant. Diese Leistungen
Selsingen hat in der Standorterfassung zusatzlich wurden flir die jeweiligen Standorte beim
zu den identifizierten Standorten mogliche Netzbetreiber abgefragt. Das ist eine Ge-
Mengen und Leistungen fir die Ladepunkte samtleistung von 852 kW, die sich auf das
festgelegt. Darunter sind insgesamt 16 AC- gesamte Kommunalgebiet verteilt.

Ladepunkte mit 22 kW. Weitere 4 wurden als DC-

Ergebnisse zu Kosten und Priorisierung der Standorte

Die Ergebnisse zu den Kosten und der Anlagen  Standort-Tabelle und  G/S-Daten
Priorisierung der Standorte kénnen in den Uberblickt werden.
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Samtgemeinde Sottrum

Hier wird kurz auf die Situation und die Beschlusslage in der Samtgemeinde Sottrum zu den Klimazielen
und der Elektromobilitdt sowie das Vorhandensein von Ladeinfrastruktur eingegangen. Im Anschluss
werden in einzelnen Abschnitten die Ergebnisse der 5 Aspekte wiedergegeben. Im Detail werden sie in den

Anhangen dargelegt.

Zur Samtgemeinde Sottrum

Die Samtgemeinde Sottrum umfasst die 7
Mitgliedsgemeinden Ahausen, Botersen,
Hassendorf, Hellwege, Horstedt, Reelfum und
Sottrum.

Ladeinfrastruktur in der Samtgemeinde Sottrum

Folgende Ladeinfrastruktur befand sich zum 1.
Januar 2024 bereits in der Samtgemeinde
Sottrum:

e 3 AC-Ladepunkta 11 kW
davon 2 in Sottrum.

e 12 AC-Ladepunkt & 22 kW
davon 1 in Bottersen, 4 in Hellwege und
7 in Sottrum.

e 7 DC-Ladepunkte a 50 kW
davon 1 in Ahausen und 6 in Sottrum.

Mit 14.929 Einwohnerinnen und Einwohnern
macht die Bevodlkerung der Samtgemeinde
Sottrum einen Anteil von 8,9 % der Bevdlkerung
des Landkreises Rotenburg (Wimme) aus.

e 6 HPC-Ladepunkte a 150 kW
davon 6 in Sottrum.

In 4 wvon 7 Mitgliedsgemeinden der
Samtgemeinde Sottrum existiert 6ffentlich
zugangliche Ladeinfrastruktur mit insgesamt 15
Normallade- und 13 Schnellladepunkten. Die
bestehende installierte Leistung betragt 1.547
kW.

Klimaziele und Verkehrssektor in der Samtgemeinde Sottrum

Die Samtgemeinde Sottrum hat bereits im Jahr
2018 angefangen, sich aktiv mit der Umsetzung
des vorher erstellten Klimaschutzkonzeptes zu
beschaftigen. Hier sind 25 Malnahmen
festgelegt worden, mit den Schwerpunkten:
Bildung/ Beratung, Mobilitdt, Bauleitplanung und
Energie. Auch im Integrierten
Entwicklungskonzept der Gemeinde Sottrum
»oottrum 2030 finden sich Klimaschutz-Ziele
wieder.

Besonders im Bereich Mobilitdt hat sich die
Samtgemeinde Gedanken gemacht. So wurde
ein Mobilitdtskonzept entwickelt und
beschlossen, dass sich u.a. mit den
Handlungsbausteinen Radverkehr und

Mobilitatspunkte auseinandersetzt. So ist auch
die Fahrzeugflotte der Samtgemeinde Sottrum
(Dienstwagen Verwaltung, Klarwerk, etc.) zum
grolRen Teil elektrisch und das Thema der
Elektromobilitdt soll auch weiterhin, so bei
zuklnftigen kommunalen Bauprojekten, in den
Fokus genommen werden.

Im Gebiet der Samtgemeinde Sottrum befindet
sich bereits ein erstes, gutes Angebot hinsichtlich
der Ladeinfrastruktur, diese wird auch von
privaten und gewerblichen Betreibern immer
weiter ausgebaut. Dies zeigt, dass die Akzeptanz
und der Wille zum Ausbau der Elektromobilitat
nicht nur auf kommunaler Ebene vorhanden sind.
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Abbildung 1. Bestehende Standorte in der Samigemeinde Sottrum. (Es werden nur die bei der BNeizA zur
Veréffentlichung freigegebenen Ladepunkte angezeigt.)
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Zulassungszahlen in der Samtgemeinde Sottrum

Januar 2024 waren im Landkreis

(Wimme) von 112.056 Pkw
insgesamt  2.582 als batterie-elektrische
Fahrzeuge (kurz: BEV) zugelassen, weitere
1.281 Fahrzeuge wurden als Plug-In-Hybride
(PHEV) gefiihrt.’” Das macht im Landkreis
Rotenburg (Wimme) einen Elektrifizierungsgrad
von 2,3 % unter Beachtung der BEV und einen
Elektrifizierungsgrad von 3,5 % unter
Hinzunahme der PHEV.

Zum 1.
Rotenburg

Ladebedarf 2030 in der Samtgemeinde Sottrum

Fur die Samtgemeinde Sottrum wurde ein zu
deckender Ladebedarf von 6.450 kWh pro Tag im
Jahr 2030 berechnet. Davon kénnen mit der
bestehenden Ladeinfrastruktur 4.388 kWh pro

Standortsuche in der Samtgemeinde Sottrum

In der Standortsuche der Samtgemeinde Sottrum
haben sich 45 Standorte herauskristallisiert.
Davon fallen 21 Standorte in die Kategorie
offentliche Standorte, 22 in die Kategorie halb-
offentliche Standorte und 2 weitere befindet sich

Am 1. Januar 2024 waren in der Samtgemeinde
Sottrum 10.584 Pkw gemeldet.'® Das sind 9,5 %
des Gesamtbestandes vom Landkreis Rotenburg
(Wimme). Von 10.584 Pkw sind 328 BEV und 89
PHEV. Das sind 12,7 % der BEV und 7,0 % der
PHEV im Landkreis. Der Elektrifizierungsgrad in
der Samtgemeinde Sottrum betragt 3,1 % unter
Berlcksichtigung der BEV und 3,9 % unter
Hinzunahme der PHEV.

Tag gedeckt werden. Dies entspricht 68 % des
berechneten Gesamtbedarfs fiir das Jahr 2030.
Details kénnen dem Anhang 2 L/SA-Tabellen
entnommen werden.

auf kommunalen Liegenschaften. Weitere 14
Standorte bestanden bereits. Die Ubersicht kann
der Anlage 3 Standort-Tabelle entnommen
werden.

Ergebnisse der Zuordnung von Art und Anzahlen der Ladeinfrastruktur an den identifizierten Standorten

Das Kommunal-Team der Samtgemeinde
Sottrum hat in der Standorterfassung zusatzlich
zu den identifizierten Standorten mogliche
Mengen und Leistungen fir die Ladepunkte
festgelegt. Darunter sind insgesamt 97 AC-
Ladepunkte mit 3,7 kW sowie 11 und 22 kW.
Weitere 11 wurden als DC-Ladepunkte mit 50

Ergebnisse zu Kosten und Priorisierung der Standorte

Die Ergebnisse zu den Kosten und der
Priorisierung der Standorte kénnen in den
Anlagen Standort-Tabelle und GIS-Daten

uberblickt werden.

17 Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27. 2024.

und 75 kW und weitere 2 als HPC-Ladepunkte mit
150 kW beplant. Diese Leistungen wurden flr die
jeweiligen  Standorte  beim  Netzbetreiber
abgefragt. Das ist eine Gesamtleistung von 2.352
kW, die sich auf das gesamte Kommunalgebiet
verteilt.

18 Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27.17. 2024.
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Abbildung 2: Identifizierte Standorte in der Samtgemeinde Sottrum.
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Samtgemeinde Tarmstedt

Hier wird kurz auf die Situation und die Beschlusslage in der Samtgemeinde Tarmstedt zu den Klimazielen
und der Elektromobilitdt sowie das Vorhandensein von Ladeinfrastruktur eingegangen. Im Anschluss
werden in einzelnen Abschnitten die Ergebnisse der 5 Aspekte wiedergegeben. Im Detail werden sie in den

Anhangen dargelegt.

Zur Samtgemeinde Tarmstedt

Die Samtgemeinde Tarmstedt umfasst die 8
Mitgliedsgemeinden Breddorf, Bulstedt,
Hepstedt, Kirchtimke, Tarmstedt, Vorwerk,
Westertimke und Wilstedt.

Mit 11.021 Einwohnerinnen und Einwohnern
macht die Bevodlkerung der Samtgemeinde
Tarmstedt einen Anteil von 6,6 % der
Bevolkerung des Landkreises Rotenburg
(Wimme) aus.

Klimaziele und Verkehrssektor in der Samtgemeinde Tarmstedt

Die Samtgemeinde Tarmstedt erstellt derzeit ein
integriertes Klimaschutzkonzept, welches im Mai
2024 beschlossen werden soll. Mit dem inte-
grierten Klimaschutzkonzept setzt sich die Samt-
gemeinde Tarmstedt das Ziel bis zum Jahr 2045
treibhausgasneutral zu werden. Das
Klimaschutzkonzept der Samtgemeinde zeigt
auf, dass der Sektor Verkehr, nachdem Sektor
Haushalte, der zweitgrof3te Emittent von THG-
Emissionen ist. Derzeit liegt der Ausstol3 an THG-
Emissionen fir das Jahr 2019 bei ca. 10.500 t
CO2/a und ist damit fir rund 22 % der THG-
Emissionen verantwortlich. Der Pro-Kopf-
Ausstol liegt in diesem Sektor bei rund einer 1 t
CO2/a. Mit entsprechenden Zielen und
MaRnahmen sollen die THG-Emissionen bis
2045 nachhaltig und dauerhaft gesenkt werden.

Ausgangsituation von bereits umgesetzten
Klimaschutzaktivitdten in der Vergangenheit im
Bereich Verkehr und Mobilitat:

Das ,E-Car-Forum Tarmstedt* hatte 2015 fir
zwei Jahre sechs E-Golfs geleast und die Autos
Uber ein handisch organisiertes Carsharing zur
Verfiigung gestellt. Durch eine private Initiative
,E-Carsharing Forum Tarmstedt® sowie der
Samtgemeinde Tarmstedt als Partner flir eine
zukunftsorientierte Mobilitdt wurde Ende 2015
eine Machbarkeitsstudie flr die Etablierung eines
E-Carsharings und Mitfahrgelegenheit mit einem
automatisierten Buchungs- und
Abrechnungssystems in Auftrag gegeben. Ziel
war die Entwicklung eines Konzepts und die

Einrichtung einer lokalen ,Mitfahrerplattform® fiir
registrierte Nutzer aus der Samtgemeinde
Tarmstedt als erganzendes Mobilitdtsangebot
zum OPNV. In einer einjahrigen Testphase sollte
ein automatisiertes Buchungs- und Abrech-
nungssystems getestet werden. Damit wurde
untersucht, ob ein solches Angebot zur
Verbesserung der Versorgung der Bevolkerung
mit Mobilitdtsangeboten beitragen kann. Das
Angebot diente als Zubringer aus den
umliegenden Ortschaften des Ortes Tarmstedt
zum OPNV in andere Orte und zusétzlich sollte
das individuelle Mobilitdtsangebot  eine
erganzende Alternative zum OPNV fiir Menschen
im landlichen Raum ohne eigenen Pkw sein.
Durch den Einsatz der E-Autos wurde der CO2-
Ausstol} reduziert.

Die kommunale Dienstfahrzeugflotte der
Verwaltung der Samtgemeinde Tarmstedt wurde
um elektrisches Dienstfahrzeug erweitert.

In der Gemeinde Tarmstedt gibt es derzeit am
Hauptgebaude der Kooperativen Gesamtschule,
am Oberstufengebdude der Schule, beim
Rathaus und beim Autohaus Warncke GmbH, an
4 offentlich zuganglichen Elektroladesaulen, die
Méoglichkeit ein Elektrofahrzeug aufzuladen.

Ein weiterer Ausbau der Ladeinfrastruktur soll mit
dem Ziel der Attraktivierung von BEV gegeniber
Fahrzeugen mit Verbrennungsmotoren voran-
getrieben werden. Basis flir die mogliche
Ausschreibung von Standortpaketen soll das
Ladeinfrastrukturkonzept sein.
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Ladeinfrastruktur in der Samtgemeinde Tarmstedt

Folgende Ladeinfrastruktur befand sich zum 1. e 1 DC-Ladepunkte & 50 kW
Januar 2024 bereits in der Samtgemeinde davon 1 in Tarmstedt.
Tarmstedt:

In 1 von 8 Ortsteilen der Samtgemeinde
o 6 AC-Ladepunkte & 22 kW Tarm'stedt existiert ' offentlich  zugéangliche
Ladeinfrastruktur mit insgesamt 6 Normallade-
punkten. Die bestehende installierte Lelstung
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Abbildung 1: Bestehende Standorte in der Samigemeinde Tarmstedt. (Es werden nur die bei der BNetzA
zur Verdffentlichung freigegebenen Ladepunkte angezeigt.)
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehorigen Kommunen

Zulassungszahlen in der Samtgemeinde Tarmstedt

Zum 1. Januar 2024 waren im Landkreis
Rotenburg (Wimme) von 112.056 Pkw
insgesamt  2.582 als batterie-elektrische
Fahrzeuge (kurz: BEV) =zugelassen, weitere
1.281 Fahrzeuge wurden als Plug-In-Hybride
(PHEV) gefiihrt.’™ Das macht im Landkreis
Rotenburg (Wimme) einen Elektrifizierungsgrad
von 2,3 % unter Beachtung der BEV und einen
Elektrifizierungsgrad von 3,5 % unter
Hinzunahme der PHEV.

Ladebedarf 2030 in der Samtgemeinde Tarmstedt

Fir die Samtgemeinde Tarmstedt wurde ein zu
deckender Ladebedarf von 3.191 kWh pro Tag im
Jahr 2030 berechnet. Davon kénnen mit der
bestehenden Ladeinfrastruktur 728 kWh pro Tag

Standortsuche in der Samtgemeinde Tarmstedt

In der Standortsuche der Samtgemeinde
Tarmstedt haben sich 45 Standorte
herauskristallisiert. Davon fallen 27 Standorte in
die Kategorie 6ffentliche Standorte und 18 in die

Am 1. Januar 2024 waren in der Samtgemeinde
Tarmstedt 7.571 Pkw gemeldet.2° Das sind 6,8 %
des Gesamtbestandes vom Landkreis Rotenburg
(Wimme). Von 7.571 Pkw sind 159 BEV und 61
PHEV. Das sind 6,1 % der BEV und 4,8 % der
PHEV im Landkreis. Der Elektrifizierungsgrad in
der Samtgemeinde Tarmstedt betragt 2,1 % unter
Berlcksichtigung der BEV und 2,9 % unter
Hinzunahme der PHEV.

gedeckt werden. Dies entspricht 23 % des
berechneten Gesamtbedarfs fiir das Jahr 2030.
Details kénnen dem Anhang 2 L/SA-Tabellen
entnommen werden.

Kategorie halb-6ffentliche Standorte. Weitere 4
Standorte bestanden bereits. Die Ubersicht kann
der Anlage 3 Standort-Tabelle entnhommen
werden.

Ergebnisse der Zuordnung von Art und Anzahlen der Ladeinfrastruktur an den identifizierten Standorten

Das Kommunal-Team der Samtgemeinde
Tarmstedt hat in der Standorterfassung
zusatzlich zu den identifizierten Standorten
mogliche Mengen und Leistungen fiir die
Ladepunkte festgelegt. Darunter sind insgesamt
74 AC-Ladepunkte mit 3,7 kW sowie 11 und 22
kW. Weitere 10 wurden als DC-Ladepunkte mit

Ergebnisse zu Kosten und Priorisierung der Standorte

Die Ergebnisse zu den Kosten und der
Priorisierung der Standorte kdnnen in den

19 Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27. 2024.

50 kW und weitere 4 als HPC-Ladepunkte mit 150
kW beplant. Diese Leistungen wurden fir die
jeweiligen  Standorte beim  Netzbetreiber
abgefragt. Das ist eine Gesamtleistung von 2.684
kW, die sich auf das gesamte Kommunalgebiet
verteilt.

Anlagen  Slandort-Tabelle und  G/S-Daten

Uberblickt werden.

20 Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27.17. 2024.
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehorigen Kommunen

Stadt Visselhévede

Hier wird kurz auf die Situation und die Beschlusslage in der Stadt Visselhdvede zu den Klimazielen und
der Elektromobilitdt sowie das Vorhandensein von Ladeinfrastruktur eingegangen. Im Anschluss werden in
einzelnen Abschnitten die Ergebnisse der 5 Aspekte wiedergegeben. Im Detail werden sie in den Anhdngen

dargelegt.

Zur Stadt Visselhévede

Die Stadt Visselhdévede umfasst die 15 Ortsteile
Visselhdovede, Bleckwedel, Buchholz, Dreelel,
Drégenbostel, Hiddingen, Jeddingen,
Kettenburg, Lidingen, Nindorf, Ottingen,
Rosebruch, Schwitschen, Wehnsen und Wittdorf.

Klimaziele und Verkehrssektor in der Stadt Visselhovede

Fir die Stadt Visselhdvede wird derzeit ein
Klimaschutzkonzept erarbeitet, welches bis zum
Ende des Jahres 2024 fertiggestellt sein soll. Hier
wurde das Ziel der Treibhausgasneutralitat fur
das Jahr 2040 festgelegt, welches sich an den
Niedersachsischen Klimazielen orientiert. Um
eine Grundlage fir die Klimaschutzaktivitaten zu
bilden, wurde eine Endenergiebilanz aufgestellt.
Nach dem Endenergieverbrauch fir das
Bilanzjahr 2019 nimmt der Sektor Verkehr mit
58,3 GWh etwa ein Viertel des gesamten
Endenergieverbrauchs des Stadtgebiets ein,
welches in Treibhausgasemissionen 18.877 t
CO2 entspricht.

Den grofiten Anteil daran haben der motorisierte
Individualverkehr (Personenwagen) und der
StraBen-Guterverkehr (LKW und
Kleintransporter). Die  Bereitstellung  der
Endenergie erfolgte im Basisjahr 2019 im
Wesentlichen fossil. Der jahrliche Verbrauch
durch elektrische Antriebe liegt bei ca. 1,2 GWh.

Aufbauend auf dem Ist-Zustand wurde das
Potenzial der Stadt Visselhovede ermittelt,
Endenergie einzusparen und die verbleibende
Energiemenge mit EE-Anlagen auf eigenem
Territorium zu erzeugen.

Es wurde ein Klimaschutzszenario aufgestellt, bei
dem sich eine mogliche komplette Einsparung
fossiler Kraftstoffe bis 2040 ergibt. Diese
Annahme wurde unter der Voraussetzung

Mit 10.126 Einwohnerinnen und Einwohnern
macht die Bevdlkerung der Stadt Visselhdvede
einen Anteil von 6,0 % der Bevodlkerung des
Landkreises Rotenburg (Wimme) aus.

getroffen, dass alle Fahrzeuge bis 2040
klimaneutrale mit EE-Strom, EE-Wasserstoff
oder EE-Fuels fahren. Dies ist allerdings nicht
allein durch Visselhovede zu leisten, sondern
erfordert entsprechende Unterstiitzung durch die
Bundespolitik.

Nach den Berechnungen sinkt der Energiebedarf
fur die Mobilitat bis 2040 im Vergleich zu 2019 um
62 % auf 22,04 GWh/a vor allem durch die
Einsparungen im motorisierten Individualverkehr
(MIV). Unter dieser Betrachtung erbringen die
EE-Mobile die gréRte Einsparung gefolgt vom
effizienteren Kraftstoffeinsatz. Der nachstgrofite
Anteil wird durch Verkehrsverlagerung erzielt.

Auch die Stadt ist bereits im Bereich E-Mobilitat
aktiv. Seit November 2017 ist der Dienstwagen
der Stadt auf ein E-Fahrzeug umgerustet worden.
Dieser steht den Mitarbeitern der
Stadtverwaltung flr Dienstfahrten zur Verfligung.
Zum Laden des E-Autos kann eine vor dem
Rathaus zu diesem Zweck installierte Ladesaule
genutzt werden. Im Mai 2022 wurde aulRerdem
ein E-Bike angeschafft, welches vom stadtischen
Personal fiir kurze Fahrten in und um
Visselhdvede genutzt werden kann.

Als eine MaRnahme im Klimaschutzkonzept der
Stadt Visselhévede wurde zudem der Ausbau der
Elektromobilitdt genannt. Im Fokus soll hier vor
allem eine Verbesserung der Ladesauleninfra-
struktur stehen.
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Ladeinfrastruktur in der Stadt Visselhovede

Folgende Ladeinfrastruktur befand sich zum 1.
Januar 2024 bereits in der Stadt Visselhdvede:

e 9 AC-Ladepunkte a 11 kW

e 1 DC-Ladepunkte a 75 kW
davon 1 in Nindorf.

In 1 von 8 Ortsteilen der Stadt Visselhtvede

davon 7 in Visselhévede und 2 in e . L X
Hiddingen existiert 6ffentlich zugéngliche Ladeinfrastruktur
mit insgesamt 6 Normalladepunkten. Die
« 17 AC-Ladepunkte & 22 kW bestehende installierte Leistung betragt 182 kW.
davon 14 in Visselhdvede, 2 in
Jeddingen und 1 in Nindorf.
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Abbildung 1: Bestehende Standorte in der Stadt Visselhdvede. (Es werden nur die bei der BNetzA zur
Veroffentlichung freigegebenen Ladepunkte angezeigt.)
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Zulassungszahlen in der Stadt Visselhévede

Zum 1. Januar 2024 waren im Landkreis
Rotenburg (Wimme) von 112.056 Pkw
insgesamt 2.582 als batterie-elektrische
Fahrzeuge (kurz: BEV) zugelassen, weitere
1.281 Fahrzeuge wurden als Plug-In-Hybride
(PHEV) gefiihrt.?! Das macht im Landkreis
Rotenburg (Wimme) einen Elektrifizierungsgrad
von 2,3 % unter Beachtung der BEV und einen
Elektrifizierungsgrad von 3,5 %  unter
Hinzunahme der PHEV.

Ladebedarf 2030 in der Stadt Visselhévede

Fir die Stadt Visselhovede wurde ein zu
deckender Ladebedarf von 4.123 kWh pro Tag im
Jahr 2030 berechnet. Davon kénnen mit der
bestehenden Ladeinfrastruktur 2.117 kWh pro

Standortsuche in der Stadt Visselhovede

In der Standortsuche der Stadt Visselhdvede
haben sich 43 Standorte herauskristallisiert.
Davon fallen 26 Standorte in die Kategorie
offentliche Standorte und 17 in die Kategorie

Am 1. Januar 2024 waren in der Stadt
Visselhévede 7.005 Pkw gemeldet.?? Das sind
6,3 % des Gesamtbestandes vom Landkreis
Rotenburg (Wimme). Von 7.005 Pkw sind 154
BEV und 55 PHEV. Das sind 6,0 % der BEV und
4,3 % der PHEV im Landkreis. Der Elektrifi-
zierungsgrad in der Stadt Visselhévede betragt
2,2 % unter Berticksichtigung der BEV und 3,0 %
unter Hinzunahme der PHEV.

Tag gedeckt werden. Dies entspricht 51 % des
berechneten Gesamtbedarfs fiir das Jahr 2030.
Details kénnen dem Anhang 2 L/SA-Tabellen
entnommen werden.

halb-6ffentliche Standorte. Weitere 11 Standorte
bestanden bereits. Die Ubersicht kann der
Anlage 3 Standort-Tabelle entnommen werden.

Ergebnisse der Zuordnung von Art und Anzahlen der Ladeinfrastruktur an den identifizierten Standorten

Das Kommunal-Team der Stadt Visselhdvede hat
in der Standorterfassung zusatzlich zu den iden-
tifizierten Standorten mogliche Mengen und
Leistungen fir die Ladepunkte festgelegt.
Darunter sind insgesamt 79 AC-Ladepunkte mit
3,7 kW sowie 11 und 22 kW. Weitere 6 wurden

Ergebnisse zu Kosten und Priorisierung der Standorte

Die Ergebnisse zu den Kosten und der
Priorisierung der Standorte kénnen in den

2! Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27. 2024.

als DC-Ladepunkte mit 50 kW und weitere 8
wurden als HPC-Ladepunkte mit 150 kW beplant.
Diese Leistungen wurden fiir die jeweiligen
Standorte beim Netzbetreiber abgefragt. Das ist
eine Gesamtleistung von 1.164 kW, die sich auf
das gesamte Kommunalgebiet verteilt.

Anlagen  Standort-Tabelle und  G/S-Daten
Uberblickt werden.

22 Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27.17. 2024.
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Abbildung 2: Identifizierte Standorte in der Stadt Visselhdvede.
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehorigen Kommunen

Samtgemeinde Zeven

Hier wird kurz auf die Situation und die Beschlusslage in der Samtgemeinde Zeven zu den Klimazielen und
der Elektromobilitdt sowie das Vorhandensein von Ladeinfrastruktur eingegangen. Im Anschluss werden in
einzelnen Abschnitten die Ergebnisse der 5 Aspekte wiedergegeben. Im Detail werden sie in den Anhdngen

dargelegt.

Zur Samtgemeinde Zeven

Die Samtgemeinde Zeven umfasst die 4
Mitgliedsgemeinden Elsdorf, Gyhum, Heeslingen
und Zeven.

Mit 23.132 Einwohnerinnen und Einwohnern
macht die Bevdlkerung der Samtgemeinde Zeven
einen Anteil von 13,8 % der Bevdlkerung des
Landkreises Rotenburg (Wimme) aus.

Klimaziele und Verkehrssektor in der Samtgemeinde Zeven

Die Samtgemeinde Zeven hat bisher nur globale
Ziele formuliert. Hierzu zahlt die Prifung
klimaschonender Malinahmen, beispielsweise
bei Baumalinahmen. Die Samtgemeinde Zeven
ist bemiht, regenerative Energien in lhren
Einrichtungen einzusetzen und kiinftig Gber PV-
Anlagen und oder Warmepumpentechnik eine
klimaneutrale Versorgung sicherzustellen. Damit
geht indirekt einher auch die Reduktion von
Treibhausgasen.

Zum Betrieb des AqguafFit Zevenwurde bereits vor
mehr als zehn Jahren die Warmeversorgung auf
Biogas umgestellt. Eine  ortsansassige
Biogasanlage bereitet ihr Biogas auf, speist es in
das Erdgasnetz ein und ein Blockheizkraftwerk
der Stadtwerke Zeven entnimmt standortnah
virtuell das Biogas und erzeugt damit warme far
das Hallenbad. Uber dieses Blockheizkraftwerk
werden zugleich Schulkomplexe mit Wéarme
versorgt.

Die Samtgemeinde Zeven und ihre Mitglieds-
gemeinden haben sich das Ziel gesetzt, die
Verkehrswende mitvoranzutreiben. Hierzu wird
im Bereich der Stadt Zeven ein

Ladeinfrastruktur in der Samtgemeinde Zeven

Folgende Ladeinfrastruktur befand sich zum 1.
Januar 2024 bereits in der Samtgemeinde Zeven:

e 5 AC-Ladepunkte & 11 kW
davon 5 in Zeven.

e 18 AC-Ladepunkte & 22 kW
davon 1 in Heeslingen und 17 in Zeven.

e 1 DC-Ladepunkte a 50 kW
davon 1in Zeven.

Radverkehrskonzept aufgelegt. Ziel ist es, wie
auch in den weiteren Mitgliedsgemeinden,
insbesondere im Alltagsverkehr das Fahrrad
starker zu positionieren. Dariber hinaus ist die
Samtgemeinde Zeven besonders bestrebt, den
OPNV zu starken. Sie férdert daher die
Landesschnellbuslinie im Stundentakt zum
Oberzentrum  Bremen finanziell. Ebenso
engagiert sich die Samtgemeinde beim Anruf-
Sammeltaxi und dem  BirgerBus im
Samtgemeindegebiet. Auch diese Malinahmen
sollen einen Beitrag zu klimafreundlicher
Mobilitat sein.

Die Samtgemeinde Zeven betreibt seit Jahren
elektrische Dienstfahrzeuge, die fiir Dienst- und
Fortbildungsfahrten fir die Mitarbeitenden der
Samtgemeindeverwaltung zur Verfliigung stehen.
Ebenso ist die Samtgemeinde bemiiht, weitere
Fahrzeuge aus dem Bereich des Bauhofes und
der Abwasserreinigungsanlage auf
Elektrofahrzeuge umzustellen. Damit soll sein
positives  Zeichen gesetzt werden und
Offentlichkeit fiir diese Form der Mobilitat
hergestellt werden.

e 22 HPC-Ladepunkte a 150 kW
davon 4 in Elsdorf und 18 in Gyhum.

In 4 wvon 4 Mitgliedsgemeinden der
Samtgemeinde Zeven existiert  Offentlich
zugangliche Ladeinfrastruktur mit insgesamt 23
Normal- und 23 Schnellladepunkten. Die
bestehende installierte Leistung betragt 3.801
kW.
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Abbildung 1: Bestehende Standorte in der Samtgemeinde Zeven. (Es werden nur die bei der BNetzA zur
Veroffentlichung freigegebenen Ladepunkte angezeigt.)
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehorigen Kommunen

Zulassungszahlen in der Samtgemeinde Zeven

Zum 1. Januar 2024 waren im Landkreis
Rotenburg (Wimme) von 112.056 Pkw
insgesamt 2.582 als batterie-elektrische
Fahrzeuge (kurz: BEV) zugelassen, weitere
1.281 Fahrzeuge wurden als Plug-In-Hybride
(PHEV) gefiihrt.22 Das macht im Landkreis
Rotenburg (Wimme) einen Elektrifizierungsgrad
von 2,3 % unter Beachtung der BEV und einen
Elektrifizierungsgrad von 3,5 % unter
Hinzunahme der PHEV.

Ladebedarf 2030 in der Samtgemeinde Zeven

Fur die Samtgemeinde Zeven wurde ein zu
deckender Ladebedarf von 18.836 kWh pro Tag
im Jahr 2030 berechnet. Davon kdnnen mit der
bestehenden Ladeinfrastruktur 8.604 kWh pro

Standortsuche in der Samtgemeinde Zeven

In der Standortsuche der Samtgemeinde Zeven
haben sich 22 Standorte herauskristallisiert.
Davon fallen 3 Standorte in die Kategorie

Am 1. Januar 2024 waren in der Samtgemeinde
Zeven 16.056 Pkw gemeldet.?* Das sind 14,3 %
des Gesamtbestandes vom Landkreis Rotenburg
(Wimme). Von 16.056 Pkw sind 402 BEV und
263 PHEV. Das sind 15,6 % der BEV und 20,5 %
der PHEV im Landkreis. Der Elektrifizierungsgrad
in der Samtgemeinde Zeven betrégt 2,5 % unter
Berlcksichtigung der BEV und 4,1 % unter
Hinzunahme der PHEV.

Tag gedeckt werden. Dies entspricht 46 % des
berechneten Gesamtbedarfs fiir das Jahr 2030.
Details kénnen dem Anhang 2 L/SA-Tabellen
entnommen werden.

offentliche Standorte und 19 in die Kategorie
halb-6ffentliche Standorte. Weitere 18 Standorte
bestanden bereits.

Ergebnisse der Zuordnung von Art und Anzahlen der Ladeinfrastruktur an den identifizierten Standorten

Das Kommunal-Team der Samtgemeinde Zeven
hat in der Standorterfassung zusatzlich zu den
identifizierten Standorten mégliche Mengen und
Leistungen fir die Ladepunkte festgelegt.
Darunter sind insgesamt 6 AC-Ladepunkte mit 11
kW. Weitere 22 wurden als DC-Ladepunkte mit

Ergebnisse zu Kosten und Priorisierung der Standorte

Die Ergebnisse zu den Kosten und der
Priorisierung der Standorte kénnen in den
Anlagen  Slandort-Tabelle und  G/S-Daten
Uberblickt werden.

2 Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27. 2024.

50 kW und weitere 16 als HPC-Ladepunkte
beplant. Diese Leistungen wurden fiir die jewei-
ligen Standorte beim Netzbetreiber abgefragt.
Das ist eine Gesamtleistung von 3.666 kW, die
sich auf das gesamte Kommunalgebiet verteilt.

Die Ubersicht kann der Anlage 3 Standort-
Tabelle entnommen werden.

2 Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen FZ 27.17. 2024.

45



Anlage 1: Kommunal-Teil — Samtgemeinde Zeven
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Abbildung 2: ldentifizierte Standorte in der Samitgemeinde Zeven. (Es werden nur die bei der BNetzA zur
Veroffentlichung freigegebenen Ladepunkte angezeigt.)
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehdrigen Kommunen

Niedersachsische Landesbehdrde
fiir StraBenbau und Verkehr

Wir in Niedersachsen: mobil. regional. sicher!

Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenb

Zusammenarbeit fur Ladeinfrastru

AI"I Ia g e 2: LI SA'Ta be I Ie n = Berechnungsmethode nach Werner Possler und Shivam Tokhi

Berechnung des Ladebedarfs in kWh im Jahr 2030 nach kommunalen Einheiten

Landkreis Rotenburg - Gesamtuibersicht

E-Pkw mit o6ffentl.
Ladebedarf in 2030

E-Quote
in 2030

Anteiliger Faktor
offentl. Laden

Einwohnerzahl in Prozent
von

Fahrzeuge
Bezugsjahr 2019

167 638 100 112.510 0,48 % - Anteil rechn. Ladebedarf pro Tag
Gesamt Prozent real rechn. 48% THG-Red. im Schnitt aus Einzelblattern 10 kWh/d bei 50 km/d**
Bothel SG 5.0 2.843 182
Bremervorde S 11,4 5610 997
Fintel SG 46 2 446 206
Geestequelle SG 3,8 2.132 153
Gnarrenburg G 55 2935 246
Rotenburg (Wimme) S 14,2 5922 1.880
Scheel3el G 7,7 4022 536
Selsingen SG 5.7 3.135 277
Sittensen SG 6,8 3.899 506
Sottrum SG 8,9 4.894 645
Tarmstedt SG 6,6 3.499 319
Visselhovede S 6,0 3204 412
Zeven SG 13,8 9.464 1.884
- ]
167.638 100,0 112.510 112.510 54.005 0,08 8244 82436 kWh

Bestand Ladepunkte
* LISA steht fur Ladeinfrastrukturausbau
** Annahmen: Fahrleistung durchschnittl. 50 km/d und Verbrauch beim E-Pkw = 20 kWh / 100 km
Durch derzeitigen Bestand gedeckte Ladekapazitat 25.094 kWh
Weiterfithrende Erkldrung: in Prozent 30 %
Anteiliger Faktor offentliches Laden Einwohnerzahl von bis

0,05 bei 0 - 1.499

0,10 bei 1.500 - 2.999

0,15 bei 3.000 - 4999

0,20 bei 5.000 - 7.999

0,25 bei 8.000 - 11.999

0,30 bei 12.000 - 17.999

0,35 bei 18.000 = 24999 Die Faktoren werden auf den Kommunalblattern angewandt.

0,40 bei 25.000 - 39.999 Das Landkreisblatt zeigt jeweils die in den Kommunalbldttern aggregierten Faktoren.

Anlage 2: LISA-Tabellen Seite 1von 28



Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehdrigen Kommunen

Niedersachsen. Klar. 9‘: Elektrisch.
urg (Wumme) und die kreisangehoérigen Kommunen

turkonzepte im Land Niedersachsen

| Fhrzeuge 120 min Fahrzeuge 60 min Fahrzeuge 30 min Fahrzeuge 15 min Fahrzeuge
prolLP/d 22 kW pro LP/d 50 kw pro LP/d 75 kw pro LP/Tag 150 kW pro LP/Tag

2 2 4 6 8
vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d]

0 0 7 1.496 0 0 0 2.250 0 0

9 3.432 6 3344 3 5.400 3 675 4 9.000

0 830 0 13.024 0 800 0 0 0 2.400

0 176 7 1.232 0 0 0 0 0 600

0 396 4 1.584 0 2.000 0 0 0 0

34 3.168 0 0 6 6.000 0 450 2 2.400

1 616 5 3168 0 600 2 1.350 0 600

1 44 5 1.848 0 800 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0

3 0 12 7 0 0 0 6 0

0 0 6 1 0 0 0 0 0

9 0 17 0 0 1 0 0 0

5 0 18 1 0 0 0 93 0
62 82 18 6 34

62 x 11 kW 82 x22 kw 18 x50 kw 6 x75kw 34 x 150 kw Total: 8.936 kW

Weiterfiihrende Erklarung:
1x AC-Typ 2 11 kW — 44 kWh
1x AC-Typ 2 22 kW = 88 kWh
1x DC - CCS 50 kW = 200 kWh
1x DC - CCS 75 kW — 225 kWh
1x HPC - CCS 150 kW = 300 kWh

1x22kW x 2 h x2Pkw pro LP/d =88 kWh  je [P pro Tag

Anlage 2: LISA-Tabellen Seite 2 von 28



Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehdrigen Kommunen

| kg fiir StraBenbau und Verkehr
Wir in Niedersachsen: mobil. regional. sicher!

P Ladeinfrastrukturkonzept fiur den Landkreis Rotent

AI"I Iag e 2: LI SA'Ta bel Ien = Berechnungsmethode nach Werner Possler und Shivam Tokhi

Berechnung des Ladebedarfs in kWh im Jahr 2030 nach kommunalen Einheiten

ﬁ Niedersachsische Landesbehérde

Landkreis Rotenburg (Wiimme) - Samtgemeinde Bothel

E-Pkw mit offentl.
Ladebedarf in 2030

benotigte Ladekapazitat
im o6ffentl. Raum in 2030

Einwohnerzahl in Prozent
von

Anteiliger Faktor
offentl. Laden

Fahrzeuge
Bezugsjahr 2019

8.382 100 % - Anteil rechn. Ladebedarf pro Tag
Gesamt Prozent 48% THG-Red. 10 kWh/d bei 50 km/d**
Bothel G 28,3 806 81 806 kWh
Brockel G 16,8 477 24 239 kWh
Hemsbinde G 14,4 408 20 204 kWh
Hemslingen G 17,5 498 25 249 kWh
Kirchwalsede G 14,1 400 20 200 kWh
Westerwalsede G 9,0 255 13 128 kWh
8.382 100 5.923 2.843 0,06 182 1.824 kWh
Bestand Ladepunkte
* LISA steht fur Ladeinfrastrukturausbau
** Annahmen: Fahrleistung durchschnittl. 50 km/d und Verbrauch beim E-Pkw = 20 kWh / 100 km
Durch derzeitigen Bestand gedeckte Ladekapazitat 616 kWh
in Prozent 34 %
Weiterfiihrende Erkldrung:
Anteiliger Faktor offentliches Laden Einwohnerzahl von bis
0,05 bei 0 - 1.499
0,10 bei 1.500 - 2.999
0,15 bei 3.000 - 4999
0,20 bei 5.000 - 7.999
0,25 bei 8.000 - 11.999
0,30 bei 12.000 - 17.999
0,35 bei 18.000 - 24.999 Die Faktoren werden auf den Kommunalbldttern angewandt.
0,40 bei 25.000 - 39.999 Das Landkreisblatt zeigt jeweils die in den Kommunalbladttern aggreqgierten Faktoren.

Anlage 2: LISA-Tabellen Seite 3 von 28



Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehérigen Kommunen

Niedersachsen. Klar. Et Elektrisch.

yurg (Wumme) und die kreisangehdrigen Kommunen

LIS - Ladeleistung + Ladedauer

120 min Fahrzeuge 120 min Fahrzeuge 60 min Fahrzeuge 30 min Fahrzeuge 15 min Fahrzeuge bereitgestellte Ladekapazitat
11 kW proLP/d 22 kW pro LP/d 50 kw pro LP/d 75 kW pro LP/Tag 150 kW pro LP/Tag im o6ffentl. Raum in 2030
2 2 4 6 8
0,5 NLP vorh. [kWh/d] NLP vorh. [kWh/d]  SLP vorh. [kwh/d]  |SLP vorh. [kWh/d]  SLP vorh. [kWh/d]
0 0 0 0 2 176 0 0 0 2 0 450 0 0 0 626 kWh
0 0 0 10 5 1.320 0 0 0 2 0 450 0 0 0 1.770 kWh
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 kWh
0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 225 0 0 0 225 kWh
0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 225 0 0 0 225 kWh
0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 900 0 0 0 900 kWh
0 0 10 7 0 0 10 0 0 0 3.746 kWh
0 x11kw 10 x 22 kW 0 x50 kw 10 x 75 kW 0 x 150 kw Total: 970 kw
0 x 11 kW 7 x22 kW 0 x50 kw 0 x75 kW 0 x 150 kw Total: 154 kW
Gesamte Ladeleistung: 1.124 kW
Weiterfiihrende Erklarung:
1x AC-Typ2 11 kW = 44 kWh
1x AC-Typ 2 22 kW = 88 kWh
1x DC-CCS 50 kW = 200 kWh
1x DC-CCS 75 kW = 225 kWh
1x HPC - CCS 150 kW = 300 kWh

Anlage 2: LISA-Tabellen

Beispielrechnung fiir bereitgestellte Ladekapazitidt (abgegebene Energiemenge)

1x22kW x 2 h x 2 Pkw pro LP/d = 88 kWh

Je LP pro Tag

te 4 von 28
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehdrigen Kommunen

| kg fiir StraBenbau und Verkehr
Wir in Niedersachsen: mobil. regional. sicher!

% Niedersachsische Landesbehérde

Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenb

AI"I Ia g e 2: LI SA'Ta bel Ien = Berechnungsmethode nach Werner Possler und Shivam Tokhi

Berechnung des Ladebedarfs in kWh im Jahr 2030 nach kommunalen Einheiten

Landkreis Rotenburg (Wiimme) - Stadt Bremervorde

E-Pkw mit offentl.
Ladebedarf in 2030

bendétigte Ladekapazitat
im offentl. Raum in 2030

Anteiliger Faktor
offentl. Laden

Fahrzeuge
Bezugsjahr 2019

Einwohnerzahl in Prozent
von

19.134 100 11.687 % - Anteil rechn. Ladebedarf pro Tag
Gesamt Prozent 48% THG-Red. 10 kWh/d bei 50 km/d**
Bremervorde oT 61,5 3.448 862 8.619 kWh
Bevern oT 6,4 358 18 179 kWh
Elm oT 7.6 426 21 213 kWh
Hesedorf oT 9,6 540 54 540 kWh
Honau-Lindorf oT 2,5 141 7 70 kWh
Iselersheim oT 1,8 99 5 49 kWh
Mehedorf oT 1,0 54 3 27 kWh
Minstedt oT 1,5 82 4 41 kWh
Nieder Ochtenhausen oT 4,6 257 13 129 kWh
Ostendorf oT 0,8 47 2 24 kWh
Plonjeshausen oT 1,2 69 3 35 kWh
Spreckens oT 1,6 89 4 45 kWh
19.134 100 11.687 5.610 0,07 997 9.970 kWh
Eingabefelder Aufbau  ladepunkte
Bestand Ladepunkte
* LISA steht fur Ladeinfrastrukturausbau
** Annahmen: Fahrleistung durchschnittl. 50 km/d und Verbrauch beim E-Pkw = 20 kWh / 100 km
Durch derzeitigen Bestand gedeckte Ladekapazitat 3.399 kWh
in Prozent 34 %
Weiterfiihrende Erklarung:
Anteiliger Faktor offentliches Laden Einwohnerzahl von bis
0,05 bei 0 - 1.499
0,10 bei 1.500 - 2.999
0,15 bei 3.000 - 4999
0,20 bei 5.000 - 7.999
0,25 bei 8.000 - 11.999
0,30 bei 12.000 - 17.999
0,35 bei 18.000 - 24.999 Die Faktoren werden auf den Kommunalbldttern angewandt.
0,40 bei 25.000 - 39.999 Das Landkreisblatt zeigt jeweils die in den Kommunalbladttern aggreqgierten Faktoren.

Anlage 2: LISA-Tabellen Seite 5von 28



Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehdrigen Kommunen

Niedersachsen. Klar. E-: Elektrisch.
urg (Wumme) und die kreisangehdrigen Kommunen

turkonzepte im Land Niedersachsen

| Fhrzeuge 120 min Fahrzeuge 60 min Fahrzeuge 30 min Fahrzeuge 15 min Fahrzeuge
prolLP/d 22 kW pro LP/d 50 kw pro LP/d 75 kw pro LP/Tag 150 kW pro LP/Tag

2 2 4 6 8

vorh. [kwWh/d] vorh. [kWh/d] vorh. [kwh/d] vorh. kWh/d] vorh. [kwh/d]
8 2904 6 1,584 3 5.000 3 675 4 8400
0 0 0 352 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 400 0 0 0 300
0 264 0 352 0 0 0 0 0 300
0 0 0 176 0 0 0 0 0 0
1 44 0 176 0 0 0 0 0 0
0 0 0 352 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 352 0 0 0 0 0 0
0 44 0 0 0 0 0 0 0
0 88 0 0 0 0 0 0 0
0 88 0 0 0 0 0 0 0
9 6 3 3 4

9 x11kw 6 x22kw 3 x50 kw 3 x75 kw 4 x 150 kw Total: 1.206 kw

Weiterfiihrende Erklarung:
1x AC-Typ 2 11 kW = 44 kWh
1x AC-Typ 2 22 kW = 88 kWh
1x DC - CCS 50 kW = 200 kWh
1x DC - CCS 75 kw = 225 kWh
1x HPC - CCS 150 kW = 300 kWh

1x22kW x 2 h x 2 Pkw pro LP/d = 88 kWh je LP pro Tag

Anlage 2: LISA-Tabellen Seite 6 von 28



Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehdrigen Kommunen

Niedersachsische Landesbehorde
fiir StraBenbau und Verkehr

Wir in Niedersachsen: mobil. regional. sicher!

Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenk

AI"I Iag e 2: LI SA'Ta bel Ien = Berechnungsmethode nach Werner Possler und Shivam Tokhi

Berechnung des Ladebedarfs in kWh im Jahr 2030 nach kommunalen Einheiten

Landkreis Rotenburg (Wiimme) - Samtgemeinde Fintel

E-Pkw mit offentl.
Ladebedarf in 2030

bendétigte Ladekapazitat
im offentl. Raum in 2030

Anteiliger Faktor
offentl. Laden

Fahrzeuge
Bezugsjahr 2019

Einwohnerzahl in Prozent
von

7768 100 % - Anteil rechn. Ladebedarf pro Tag
Gesamt Prozent 48% THG-Red. 10 kWh/d bei 50 km/d**
Fintel G 36,8 984 98 984 kWh
Helvesiek G 10,8 288 14 144 kWh
Lauenbrtick G 33,2 690 69 690 kWh
Stemmen G 10,5 271 14 136 kWh
Vahlde G 8,8 213 11 106 kWh
7.768 100 5.095 2.446 0,07 206 2.060 kWh

Bestand Ladepunkte
* LISA steht fur Ladeinfrastrukturausbau
** Annahmen: Fahrleistung durchschnittl. 50 km/d und Verbrauch beim E-Pkw = 20 kWh / 100 km
Durch derzeitigen Bestand gedeckte Ladekapazitat 0 kwh
in Prozent 0 %
Weiterfithrende Erklarung:
Anteiliger Faktor offentliches Laden Einwohnerzahl von bis
0,05 bei 0 - 1.499
0,10 bei 1.500 - 2.999
0,15 bei 3.000 - 4999
0,20 bei 5.000 - 7.999
0,25 bei 8.000 - 11.999
0,30 bei 12.000 - 17.999
0,35 bei 18.000 - 24.999 Die Faktoren werden auf den Kommunalbldttern angewandt.
0,40 bei 25.000 - 39.999 Das Landkreisblatt zeigt jeweils die in den Kommunalbladttern aggreqgierten Faktoren.

Anlage 2: LISA-Tabellen Seite 7 von 28



)urg (Wumme) und die kreisangehorigen Kommunen

Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehérigen Kommunen

Niedersachsen. Klar. Et Elektrisch.

kturkonzepte im Land Niedersachsen

LIS - Ladeleistung + Ladedauer

120 min Fahrzeuge 120 min Fahrzeuge 60 min Fahrzeuge 30 min Fahrzeuge 15 min Fahrzeuge bereitgestellte Ladekapazitat
11 kW proLP/d 22 kW 50 kw pro LP/d 75 kW pro LP/Tag 150 kW pro LP/Tag im o6ffentl. Raum in 2030
2 4 6 8
0,5 NLP vorh. [kWh/d] NLP vorh. [kWh/d]  SLP vorh. [kwh/d]  |SLP vorh. [kWh/d]  SLP vorh. [kWh/d]
12 0 528 37 0 3.256 2 0 400 0 0 0 6 0 1.800 5.984 kWh
0 0 0 24 0 2.112 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.112 kWh
8 0 352 64 0 5632 2 0 400 0 0 0 2 0 600 6.984 kWh
0 0 0 13 0 1.144 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.144 kWh
0 0 0 10 0 830 0 0 0 0 0 0 0 0 0 880 kWh
20 0 148 0 i | 0 0 0 8 0 17.104 kWh
20 x 11 kw 148 x 22 kW 4 x50 kw 0 x75kw 8 x 150 kw Total: 4.876 kW
0 x 11 kW 0 x22 kw 0 x50 kw 0 x75 kW 0 x 150 kw Total: 0 kW
Gesamte Ladeleistung: 4876 kW
Weiterfiihrende Erklarung:
1x AC-Typ 2 11 kW 44 kWh
1x AC-Typ2 22 kW 88 kWh
1x DC-CCS 50 kW 200 kWh
1x DC-CCS 75 kW 225 kWh
1x HPC - CCS 150 kW 300 kWh

Beispielrechnung fiir bereitgestellte Ladekapazitidt (abgegebene Energiemenge)

1x22kW x 2 h x 2 Pkw pro LP/d = 88 kWh

Anlage 2: LISA-Tabellen

Je LP pro Tag
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehdrigen Kommunen

Niedersachsische Landesbehorde
/ "ig fur StraBenbau und Verkehr

Wir in Niedersachsen: mobil. regional. sicher!

S Ladeinfrastrukturkonzept fur den Landkreis Rotenk

AI"I Iag e 2: LI SA'Ta bel Ien = Berechnungsmethode nach Werner Possler und Shivam Tokhi

Berechnung des Ladebedarfs in kWh im Jahr 2030 nach kommunalen Einheiten

Landkreis Rotenburg (Wimme) - Samtgemeinde Geestequelle

E-Pkw mit offentl.
Ladebedarf in 2030

benotigte Ladekapazitat
im offentl. Raum in 2030

Anteiliger Faktor
offentl. Laden

Fahrzeuge
Bezugsjahr 2019

Einwohnerzahl in Prozent
von

6.340 100 4442 % - Anteil rechn. Ladebedarf pro Tag
Gesamt Prozent 48% THG-Red. 10 kWh/d bei 50 km/d**
Alfstedt G 13,3 310 62 619 kWh
Basdahl G 21,6 441 22 221 kWh
Ebersdorf G 16,3 376 19 188 kWh
Hipstedt G 19,4 411 21 205 kWh
Oerel G 29,3 594 30 297 kWh
6.340 100 4.442 2.132 0,08 153 1.530 kWh

Bestand Ladepunkte
* LISA steht fur Ladeinfrastrukturausbau
** Annahmen: Fahrleistung durchschnittl. 50 km/d und Verbrauch beim E-Pkw = 20 kWh / 100 km
Durch derzeitigen Bestand gedeckte Ladekapazitat 176 kWh
in Prozent 1 1 %
Weiterfithrende Erkldrung:
Anteiliger Faktor offentliches Laden Einwohnerzahl von bis
0,05 bei 0 - 1.499
0,10 bei 1.500 - 2.999
0,15 bei 3.000 - 4999
0,20 bei 5.000 - 7.999
0,25 bei 8.000 - 11.999
0,30 bei 12.000 - 17.999
0,35 bei 18.000 - 24.999 Die Faktoren werden auf den Kommunalbldttern angewandt.
0,40 bei 25.000 - 39.999 Das Landkreisblatt zeigt jeweils die in den Kommunalbladttern aggreqgierten Faktoren.

Anlage 2: LISA-Tabellen Seite 9 von 28



Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehérigen Kommunen

Niedersachsen. Klar. Et Elektrisch.

)urg (Wimme) und die kreisangehorigen Kommunen

LIS - Ladeleistung + Ladedauer

120 min Fahrzeuge 120 min Fahrzeuge 60 min Fahrzeuge 30 min Fahrzeuge 15 min Fahrzeuge bereitgestellte Ladekapazitat
11 kW proLP/d 22 kW pro LP/d 50 kw pro LP/d 75 kW pro LP/Tag 150 kW pro LP/Tag im o6ffentl. Raum in 2030
2 2 4 6 8
0,5 NLP vorh. [kWh/d] NLP vorh. [kWh/d]  SLP vorh. [kwh/d]  |SLP vorh. [kWh/d]  SLP vorh. [kWh/d]
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 600 600 kWh
2 0 88 2 0 176 0 0 0 0 0 0 0 0 0 264 kWh
0 0 0 2 0 176 0 0 0 0 0 0 0 0 0 176 kWh
0 0 0 4 0 352 0 0 0 0 0 0 0 0 0 352 kWh
2 0 88 4 2 528 0 0 0 0 0 0 0 0 0 616 kWh
i | 0 12 2 0 0 0 0 2 0 2.008 kWh
4 x11kw 12 x22 kW 0 x50 kw 0 x75kw 2 x 150 kw Total: 608 kw
0 x 11 kW 2 x22 kw 0 x50 kw 0 x75 kW 0 x 150 kw Total: 44 kw
Gesamte Ladeleistung: 652 kw
Weiterfiihrende Erklarung:
1x AC-Typ 2 11 kW = 44 kWh
1x AC-Typ 2 22 kW = 88 kWh
1x DC-CCS 50 kW 200 kWh
1x DC-CCS 75 kW = 225 kWh
1x HPC - CCS 150 kW = 300 kWh

Beispielrechnung fiir bereitgestellte Ladekapazitit (abgegebene Energiemenge)

1x22kW x 2 h x 2 Pkw pro LP/d = 88 kWh

Anlage 2: LISA-Tabellen

Je LP pro Tag
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehdrigen Kommunen

—=y~® Niedersdchsische Landesbehérde
F fiir StraBenbau und Verkehr
i Wir in Niedersachsen: mobil. regional. sicher!

e i Ladeinfrastrukturkonzept fur den Landkreis Rotenb

AI"I Ia g e 2: LI SA'Ta bel Ien = Berechnungsmethode nach Werner Possler und Shivam Tokhi

Berechnung des Ladebedarfs in kWh im Jahr 2030 nach kommunalen Einheiten

Landkreis Rotenburg (Wiimme) - Gemeinde Gnarrenburg

E-Pkw mit offentl.
Ladebedarf in 2030

Anteiliger Faktor
offentl. Laden

bendtigte Ladekapazitat
im offentl. Raum in 2030

Fahrzeuge
Bezugsjahr 2019

Einwohnerzahl in Prozent
von

9234 100 6.114 % - Anteil rechn. Ladebedarf pro Tag
Gesamt Prozent 48% THG-Red. 10 kWh/d bei 50 km/d**
Augustendorf oT 2,6 77 4 39 kWh
Barkhausen oT 25 75 4 37 kWh
Brillit oT 10,5 309 15 154 kWh
Fahrendorf oT 41 120 6 60 kWh
Findorf oT 3,5 102 5 51 kWh
Glinstedt oT 6,0 177 9 89 kWh
Gnarrenburg oT 33,7 989 148 1.484 kWh
Karlshofen oT 14,1 415 21 208 kWh
Klenkendorf oT 2,4 70 3 35 kWh
Kuhstedt oT 12,1 355 18 178 kWh
Kuhstedtermoor oT 25 72 4 36 kWh
Langenhausen oT 5,9 173 9 86 kWh
9.234 100 6.114 2.935 0,06 246 2.457 kWh
Eingabefelder Aufbau  ladepunkte
Bestand Ladepunkte
* LISA steht fur Ladeinfrastrukturausbau
** Annahmen: Fahrleistung durchschnittl. 50 km/d und Verbrauch beim E-Pkw = 20 kWh / 100 km
Durch derzeitigen Bestand gedeckte Ladekapazitat 352 kWh
in Prozent 14 %
Weiterfiihrende Erklarung:
Anteiliger Faktor offentliches Laden Einwohnerzahl von bis
0,05 bei 0 - 1.499
0,10 bei 1.500 - 2.999
0,15 bei 3.000 - 4999
0,20 bei 5.000 - 7.999
0,25 bei 8.000 - 11.999
0,30 bei 12.000 - 17.999
0,35 bei 18.000 - 24.999 Die Faktoren werden auf den Kommunalbldttern angewandt.
0,40 bei 25.000 - 39.999 Das Landkreisblatt zeigt jeweils die in den Kommunalbladttern aggreqgierten Faktoren.
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehdrigen Kommunen

Niedersachsen. Klar. Eﬂ: Elektrisch.
urg (Wumme) und die kreisangehoérigen Kommunen

turkonzepte im Land Niedersachsen

| Fhrzeuge 120 min Fahrzeuge 60 min Fahrzeuge 30 min Fahrzeuge 15 min Fahrzeuge
prolLP/d 22 kW pro LP/d 50 kw pro LP/d 75 kw pro LP/Tag 150 kW pro LP/Tag

2 2 4 6 8
vorh. [kwWh/d] vorh. [kWh/d] vorh. [kwh/d] vorh. kWh/d] vorh. [kwh/d]

0 44 0 0 0 0 0 0
0 44 0 0 0 0 0 0
0 44 0 176 0 0 0 0 0
0 44 0 0 0 0 0 0
0 44 0 0 0 0 0 0
0 44 0 0 0 0 0 0
0 0 2 880 0 2.000 0 0 0 0
0 0 0 176 0 0 0 0 0
0 44 0 0 0 0 0 0
0 0 2 352 0 0 0 0 0
0 44 0 0 0 0 0 0
0 44 0 0 0 0 0 0
0 4 0 0 0

0 x11kw 4 x22 kw 0 x50 kw 0 x75kw 0 x 150 kw Total: 88 kW

Weiterfiihrende Erklarung:
1x AC-Typ 2 11 kW = 44 kWh
1x AC-Typ 2 22 kW = 88 kWh
1x DC - CCS 50 kW = 200 kWh
1x DC - CCS 75 kw = 225 kWh
1x HPC - CCS 150 kW = 300 kWh

1x22kW x 2 h x 2 Pkw pro LP/d = 88 kWh je LP pro Tag

Anlage 2: LISA-Tabellen Seite 12 von 28



Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehdrigen Kommunen

—=y~® Niedersdchsische Landesbehérde
F fiir StraBenbau und Verkehr
' Wir in Niedersachsen: mobil. regional. sicher!

. Ladeinfrastrukturkonzept fiir den Landkreis Rotenb

Zusammenarbeit fur Ladeinfrastruk

AI"I Iag e 2: LI SA'Ta bel Ien = Berechnungsmethode nach Werner Possler und Shivam Tokhi

Berechnung des Ladebedarfs in kWh im Jahr 2030 nach kommunalen Einheiten

Landkreis Rotenburg (Wimme) - Stadt Rotenburg (Wiimme)

E-Pkw mit offentl.
Ladebedarf in 2030

benotigte Ladekapazitat
im offentl. Raum in 2030

Anteiliger Faktor
offentl. Laden

Fahrzeuge
Bezugsjahr 2019

Einwohnerzahl in Prozent
von

23.806 100 12.337 % - Anteil rechn. Ladebedarf pro Tag
Gesamt Prozent 48% THG-Red. 10 kWh/d bei 50 km/d**
Rotenburg oT 89,2 5.281 1.848 18.483 kWh
Borchel oT 1,1 67 3 33 kWh
Mulmshorn oT 25 148 7 74 kWh
Unterstedt oT 3,6 210 11 105 kWh
Waffensen oT 3,6 216 1M1 108 kWh
23.806 100 12.337 5.922 0,11 1.880 18.804 kwh

Bestand Ladepunkte
* LISA steht fur Ladeinfrastrukturausbau
** Annahmen: Fahrleistung durchschnittl. 50 km/d und Verbrauch beim E-Pkw = 20 kWh / 100 km
Durch derzeitigen Bestand gedeckte Ladekapazitat 3.296 kWh
in Prozent 1 8 %
Weiterfithrende Erklarung:
Anteiliger Faktor offentliches Laden Einwohnerzahl von bis
0,05 bei 0 - 1.499
0,10 bei 1.500 - 2.999
0,15 bei 3.000 - 4999
0,20 bei 5.000 - 7.999
0,25 bei 8.000 - 11.999
0,30 bei 12.000 - 17.999
0,35 bei 18.000 - 24.999 Die Faktoren werden auf den Kommunalbldttern angewandt.
0,40 bei 25.000 - 39.999 Das Landkreisblatt zeigt jeweils die in den Kommunalbladttern aggreqgierten Faktoren.
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehérigen Kommunen

L‘aﬂ Niedersachsen. Klar. E" Elektrisch.

urg (Wiumme) und die kreisangehoérigen Kommunen

LIS - Ladeleistung + Ladedauer

120 min Fahrzeuge 120 min Fahrzeuge 60 min Fahrzeuge 30 min Fahrzeuge 15 min Fahrzeuge bereitgestellte Ladekapazitat
11 kW proLP/d 22 kW pro LP/d 50 kw pro LP/d 75 kW pro LP/Tag 150 kW pro LP/Tag im o6ffentl. Raum in 2030
2 2 4 6 8
0,5 NLP vorh. [kWh/d] NLP vorh. [kWh/d]  SLP vorh. [kwh/d]  |SLP vorh. [kWh/d]  SLP vorh. [kWh/d]
24 34 2.552 0 0 0 24 6 6.000 2 0 450 6 2 2400 11.402 kWh
2 0 88 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 88 kWh
4 0 176 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 176 kWh
4 0 176 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 176 kWh
4 0 176 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 176 kWh
38 34 0 0 24 6 2 0 6 2 12.018 kWh
38 x 11 kW 0 x22 kw 24 x50 kw 2 x75kw 6 x 150 kw Total: 2.668 kW
34 x 11 kW 0 x22 kw 6 x50 kW 0 x75 kW 2 x 150 kw Total: 974 kw
Gesamte Ladeleistung: 3.642 kW
Weiterfiihrende Erklarung:
1x AC-Typ 2 11 kW 44 kWh
1x AC-Typ2 22 kW 88 kWh
1x DC-CCS 50 kW 200 kWh
1x DC-CCS 75 kW 225 kWh
1x HPC - CCS 150 kW 300 kWh

Anlage 2: LISA-Tabellen

Beispielrechnung fiir bereitgestellte Ladekapazitidt (abgegebene Energiemenge)

1x22kW x 2 h x 2 Pkw pro LP/d = 88 kWh

Je LP pro Tag
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehdrigen Kommunen

Niedersachsische Landesbehorde
/ "ig fur StraBenbau und Verkehr

Wir in Niedersachsen: mobil. regional. sicher!

Ladeinfrastrukturkonzept fiir den Landkreis Rotenb

AI"I Ia g e 2: LI SA'Ta bel Ien = Berechnungsmethode nach Werner Possler und Shivam Tokhi

Berechnung des Ladebedarfs in kWh im Jahr 2030 nach kommunalen Einheiten

Landkreis Rotenburg (Wiimme) - Gemeinde Scheefel

E-Pkw mit offentl.
Ladebedarf in 2030

bendétigte Ladekapazitat
im offentl. Raum in 2030

Anteiliger Faktor
offentl. Laden

Fahrzeuge
Bezugsjahr 2019

Einwohnerzahl in Prozent
von

12910 100 8.380 % - Anteil rechn. Ladebedarf pro Tag
Gesamt Prozent 48% THG-Red. 10 kWh/d bei 50 km/d**
ScheeBel oT 55,5 2234 447 4.469 kWh
Abbendorf oT 2,3 94 5 47 kWh
Bartelsdorf oT 3,1 125 6 63 kWh
Hetzwege oT 2,9 118 6 59 kWh
Jeersdorf oT 9,7 388 19 194 kWh
Ostervesede oT 5.2 211 11 105 kWh
Sothel oT 1,4 58 3 29 kWh
Westeresch oT 35 142 7 71 kWh
Westerholz oT 4.4 1175 9 88 kWh
Westervesede oT 5.2 210 10 105 kWh
Wittkopsbostel oT 3,7 149 7 74 kWh
Wohlsdorf oT 2,9 117 6 58 kWh
12.910 100 8.380 4.022 0,06 536 5.363 kWh
Eingabefelder Aufbau  ladepunkte
Bestand Ladepunkte
* LISA steht fur Ladeinfrastrukturausbau
** Annahmen: Fahrleistung durchschnittl. 50 km/d und Verbrauch beim E-Pkw = 20 kWh / 100 km
Durch derzeitigen Bestand gedeckte Ladekapazitat 934 kWh
in Prozent 1 7 %
Weiterfiihrende Erklarung:
Anteiliger Faktor offentliches Laden Einwohnerzahl von bis
0,05 bei 0 - 1.499
0,10 bei 1.500 - 2.999
0,15 bei 3.000 - 4999
0,20 bei 5.000 - 7.999
0,25 bei 8.000 - 11.999
0,30 bei 12.000 - 17.999
0,35 bei 18.000 - 24.999 Die Faktoren werden auf den Kommunalbldttern angewandt.
0,40 bei 25.000 - 39.999 Das Landkreisblatt zeigt jeweils die in den Kommunalbladttern aggreqgierten Faktoren.
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehdrigen Kommunen

33" Niedersachsen. Klar. Qﬂ: Elektrisch.

urg (Wumme) und die kreisangehoérigen Kommunen

turkonzepte im Land Niedersachsen

| Fhrzeuge

120 min Fahrzeuge 60 min Fahrzeuge 30 min Fahrzeuge 15 min Fahrzeuge
11 kW prolLP/d 22 kW pro LP/d 50 kw pro LP/d 75 kw pro LP/Tag 150 kW pro LP/T ag
2 2 4 6

vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d]
1 484 5 2376 0 600 2 1.350 0 600
0 0 0 88 0 0 0 0 0 0
0 0 0 88 0 0 0 0 0 0
0 0 0 88 0 0 0 0 0 0
0 44 0 88 0 0 0 0 0 0
0 44 0 88 0 0 0 0 0 0
0 44 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 88 0 0 0 0 0 0
0 0 0 88 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 88 0 0 0 0 0 0
0 0 0 88 0 0 0 0 0 0

1 5 0 2 0

1 x11kw 5 x22kw 0 x50 kw 2 x75kw 0 x 150 kw Total: 271 kW

Weiterfiihrende Erklarung:
1x AC-Typ 2 11 kW = 44 kWh
1x AC-Typ 2 22 kW = 88 kWh
1x DC - CCS 50 kW = 200 kWh
1x DC - CCS 75 kw = 225 kWh
1x HPC - CCS 150 kW = 300 kWh

1x22kW x 2 h x 2 Pkw pro LP/d = 88 kWh je LP pro Tag

Anlage 2: LISA-Tabellen Seite 16 von 28



Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehdrigen Kommunen

Niedersachsische Landesbehorde
/g fiir StraBenbau und Verkehr

Wir in Niedersachsen: mobil. regional. sicher!

R Ladeinfrastrukturkonzept fur den Landkreis Rotenb

AI"I Ia g e 2: LI SA'Ta bel Ien = Berechnungsmethode nach Werner Possler und Shivam Tokhi

Berechnung des Ladebedarfs in kWh im Jahr 2030 nach kommunalen Einheiten

Landkreis Rotenburg (Wiimme) - Samtgemeinde Selsingen

E-Pkw mit offentl.
Ladebedarf in 2030

benotigte Ladekapazitat
im o6ffentl. Raum in 2030

Anteiliger Faktor
offentl. Laden

Fahrzeuge
Bezugsjahr 2019

Einwohnerzahl in Prozent
von

9518 100 6.532 % - Anteil rechn. Ladebedarf pro Tag
Gesamt Prozent 48% THG-Red. 10 kWh/d bei 50 km/d**
Anderlingen G 8,9 299 15 150 kWh
Deinstedt G 6,8 226 11 113 kWh
Farven G 6,3 211 11 106 kWh
Ostereistedt G 10,0 313 16 156 kWh
Rhade G 11,3 357 18 178 kWh
Sandbostel G 8,3 259 13 129 kWh
Seedorf G 10,2 268 13 134 kWh
Selsingen G 38,2 1.203 180 1.804 kWh
9.518 100 6.532 3.135 0,06 277 2.771 kWh

Bestand Ladepunkte
* LISA steht fur Ladeinfrastrukturausbau
** Annahmen: Fahrleistung durchschnittl. 50 km/d und Verbrauch beim E-Pkw = 20 kWh / 100 km
Durch derzeitigen Bestand gedeckte Ladekapazitat 484 kWh
in Prozent 1 7 %
Weiterfithrende Erkldrung:
Anteiliger Faktor offentliches Laden Einwohnerzahl von bis
0,05 bei 0 - 1.499
0,10 bei 1.500 - 2.999
0,15 bei 3.000 - 4999
0,20 bei 5.000 - 7.999
0,25 bei 8.000 - 11.999
0,30 bei 12.000 - 17.999
0,35 bei 18.000 - 24.999 Die Faktoren werden auf den Kommunalbldttern angewandt.
0,40 bei 25.000 - 39.999 Das Landkreisblatt zeigt jeweils die in den Kommunalbladttern aggreqgierten Faktoren.

Anlage 2: LISA-Tabellen Seite 17 von 28



Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehdrigen Kommunen

% Niedersachsen. Klar. Q-: Elektrisch.

urg (Wimme) und die kreisangehoérigen Kommunen

turkonzepte im Land Niedersachsen

Fahrzeuge 120 min Fahrzeuge 60 min Fahrzeuge 30 min Fahrzeuge 15 min Fahrzeuge
11 kW proLP/d 22 kW pro LP/d 50 kw pro LP/d 75 kw pro LP/Tag 150 kW pro LP/Tag _
2 2 4 6 8
vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d]
0 0 0 176 0 0 0 0 0 0
0 0 0 176 0 0 0 0 0 0
0 0 0 176 0 0 0 0 0 0
0 0 0 176 0 0 0 0 0 0
0 0 0 176 0 0 0 0 0 0
0 0 0 176 0 0 0 0 0 0
0 0 0 176 0 0 0 0 0 0
1 44 5 616 0 800 0 0 0 600
1 5 0 0 0

1 x11 kW 5 x22 kW 0 x50 kw 0 x75kw 0 x 150 kw Total: 121 kW

Weiterfiihrende Erklarung:
1x AC-Typ 2 11 kW = 44 kWh
1x AC-Typ 2 22 kW = 88 kWh
1x DC - CCS 50 kW = 200 kWh
1x DC - CCS 75 kW = 225 kWh
1x HPC - CCS 150 kW = 300 kWh

1x22kW x 2 h x 2 Pkw pro LP/d = 88 kWh je LP pro Tag
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Niedersachsische Landesbehorde
/ kg flr StraBenbau und Verkehr

Wir in Niedersachsen: mobil. regional. sicher!

Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehdrigen Kommunen

T Ladeinfrastrukturkonzept fiir den Landkreis Rotenb

Zusammenarbeit fur Ladeinfrastruk

Anlage 2: LISA-Tabellen*

Berechnung des Ladebedarfs in kWh im Jahr 2030 nach kommunalen Einheiten

Landkreis Rotenburg (Wiimme) - Samtgemeinde Sittensen

Einwohnerzahl in Prozent

Berechnungsmethode nach Werner Possler und Shivam Tokhi

E-Pkw mit offentl.

Fahrzeuge Anteiliger Faktor

benotigte Ladekapazitat

von Bezugsjahr 2019 offentl. Laden Ladebedarf in 2030 im offentl. Raum in 2030

11.338 100 8122 % - Anteil rechn. Ladebedarf pro Tag

Gesamt Prozent 48% THG-Red. 10 kWh/d bei 50 km/d**
GroB Meckelsen G 4,6 172 9 86 kWh
Hamersen G 4.4 159 8 80 kWh
Kalbe G 5,3 194 10 97 kWh
Klein Meckelsen G 7,9 294 15 147 kWh
Lengenbostel G 4,7 172 9 86 kWh
Sittensen G 52,6 2.073 415 4145 kWh
Tiste G 7,7 282 14 141 kWh
Vierden G 6,6 289 14 144 kWh
Wohnste G 6,7 264 13 132 kWh

11.338 100 8.122 3.899 0,07 506 5.058 kwh

* LISA steht fur Ladeinfrastrukturausbau
** Annahmen: Fahrleistung durchschnittl. 50 km/d und Verbrauch beim E-Pkw = 20 kWh / 100 km

Weiterfiihrende Erklarung:

Anteiliger Faktor offentliches Laden Einwohnerzahl von bis
0,05 bei 0 - 1.499
0,10 bei 1.500 - 2999
0,15 bei 3.000 - 4999
0,20 bei 5.000 - 7999
0,25 bei 8.000 - 11.999
0,30 bei 12.000 - 17.999
0,35 bei 18.000 - 24 999
0,40 bei 25.000 - 39999

Anlage 2: LISA-Tabellen

Bestand Ladepunkte

Durch derzeitigen Bestand gedeckte Ladekapazitat

in Prozent

Die Faktoren werden auf den Kommunalbldttern angewandt.
Das Landkreisblatt zeigt jeweils die in den Kommunalbladttern aggreqgierten Faktoren.

0 kwh
0 %
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehdrigen Kommunen

Niedersachsen. Klar. Eﬂ: Elektrisch.
urg (Wimme) und die kreisangehoérigen Kommunen

turkonzepte im Land Niedersachsen

Fahrzeuge 120 min Fahrzeuge 60 min Fahrzeuge 30 min Fahrzeuge 15 min Fahrzeuge
11 kW proLP/d 22 kW pro LP/d 50 kw pro LP/d 75 kw pro LP/Tag 150 kW pro LP/Tag
2 2 4 6 8

vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d]
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0

0 x 11 kwW 0 x22 kw 0 x50 kw 0 x75kw 0 x 150 kw Total: 0 kw

Weiterfithrende Erklarung:
1x AC-Typ 2 11 kW = 44 kWh
1x AC-Typ 2 22 kW = 88 kWh
1x DC - CCS 50 kW = 200 kWh
1x DC - CCS 75 kW = 225 kWh
1x HPC - CCS 150 kW = 300 kWh

Beispielrechnung fiir bereitgestellte Ladekapazitat (abgegebene Energiemenge)

1x22kW x 2 h x 2 Pkw pro LP/d = 88 kWh je LP pro Tag

Anlage 2: LISA-Tabellen Seite 20 von 28



Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehdrigen Kommunen

Niedersachsische Landesbehorde
fiir StraBenbau und Verkehr

Wir in Niedersachsen: mobil. regional. sicher!

Ladeinfrastrukturkonzept fiir den Landkreis Rotenb

AI"I Iag e 2: LI SA'Ta bel Ien = Berechnungsmethode nach Werner Possler und Shivam Tokhi

Berechnung des Ladebedarfs in kWh im Jahr 2030 nach kommunalen Einheiten

Landkreis Rotenburg (Wimme) - Samtgemeinde Sottrum

E-Pkw mit offentl.
Ladebedarf in 2030

Anteiliger Faktor
offentl. Laden

benotigte Ladekapazitat
im o6ffentl. Raum in 2030

Fahrzeuge
Bezugsjahr 2019

Einwohnerzahl in Prozent
von

14929 100 % - Anteil rechn. Ladebedarf pro Tag
Gesamt Prozent 48% THG-Red. 10 kWh/d bei 50 km/d**
Ahausen G 12,9 624 62 624 kWh
Botersen G 7,3 344 17 172 kWh
Hassendorf G 8,0 331 17 165 kWh
Hellwege G 7.5 356 18 178 kWh
Horstedt G 8,6 415 21 207 kWh
ReeBum G 12,1 546 55 546 kWh
Sottrum G 43,8 2.279 456 4557 kWh
14.929 100 10.196 4.894 0,09 645 6.450 kWh
Bestand Ladepunkte
* LISA steht fur Ladeinfrastrukturausbau
** Annahmen: Fahrleistung durchschnittl. 50 km/d und Verbrauch beim E-Pkw = 20 kWh / 100 km
Durch derzeitigen Bestand gedeckte Ladekapazitat 4.388 kWh
in Prozent 68 %
Weiterfiihrende Erkldrung:
Anteiliger Faktor offentliches Laden Einwohnerzahl von bis
0,05 bei 0 - 1.499
0,10 bei 1.500 - 2.999
0,15 bei 3.000 - 4999
0,20 bei 5.000 - 7.999
0,25 bei 8.000 - 11.999
0,30 bei 12.000 - 17.999
0,35 bei 18.000 - 24.999 Die Faktoren werden auf den Kommunalbldttern angewandt.
0,40 bei 25.000 - 39.999 Das Landkreisblatt zeigt jeweils die in den Kommunalbladttern aggreqgierten Faktoren.
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehdrigen Kommunen

% Niedersachsen. Klar. Q-: Elektrisch.

urg (Wiamme) und die kreisangehoérigen Kommunen

turkonzepte im Land Niedersachsen

Fahrzeuge 120 min Fahrzeuge 60 min Fahrzeuge 30 min Fahrzeuge 15 min Fahrzeuge
11 kW proLP/d 22 kW pro LP/d 50 kw pro LP/d 75 kw pro LP/Tag 150 kW pro LP/Tag _
2 2 4 6 8
vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d]
0 176 0 352 1 200 0 0 0 0
0 88 1 88 0 600 0 0 0 0
0 88 0 440 0 0 0 0 0 0
0 792 4 704 0 0 0 0 0 0
0 88 0 0 0 600 0 0 0 0
0 176 0 352 0 400 0 0 0 0
3 1.804 7 1.848 6 1.400 0 450 6 2400
3 12 7 0 6

3 x11kw 12 x 22 kW 7 x50 kw 0 x75kw 6 x 150 kw Total: 1.547 kW

Weiterfithrende Erklarung:
1x AC-Typ 2 11 kW = 44 kWh
1x AC-Typ 2 22 kW = 88 kWh
1x DC - CCS 50 kW = 200 kWh
1x DC - CCS 75 kW = 225 kWh
1x HPC - CCS 150 kW = 300 kWh

Beispielrechnung fiir bereitgestellte Ladekapazitat (abgegebene Energiemenge)

1x22kW x 2 h x 2 Pkw pro LP/d = 88 kWh je LP pro Tag

Anlage 2: LISA-Tabellen Seite 22 von 28



Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehdrigen Kommunen

Niedersachsische Landesbehorde
| kg fiir StraBenbau und Verkehr
J Wir in Niedersachsen: mobil. regional. sicher!

R Ladeinfrastrukturkonzept fur den Landkreis Rotenb

AI"I Ia g e 2: LI SA'Ta bel Ien = Berechnungsmethode nach Werner Possler und Shivam Tokhi

Berechnung des Ladebedarfs in kWh im Jahr 2030 nach kommunalen Einheiten

Landkreis Rotenburg (Wiimme) - Samtgemeinde Tarmstedt

E-Pkw mit offentl.
Ladebedarf in 2030

benotigte Ladekapazitat
im o6ffentl. Raum in 2030

Anteiliger Faktor
offentl. Laden

Fahrzeuge
Bezugsjahr 2019

Einwohnerzahl in Prozent
von

11.021 100 7.289 % - Anteil rechn. Ladebedarf pro Tag
Gesamt Prozent 48% THG-Red. 10 kWh/d bei 50 km/d**
Breddorf G 9,4 395 20 197 kWh
Bulstedt G 6,8 249 12 124 kWh
Hepstedt G 9,2 333 17 166 kWh
Kirchtimke G 8,6 288 14 144 kWh
Tarmstedt G 36,8 1.149 172 1.724 kWh
Vorwerk G 9,4 340 17 170 kWh
Westertimke G 4,0 161 8 80 kWh
Wilstedt G 15,8 585 59 585 kWh
11.021 100 7.289 3.499 0,07 319 3.191 kWh

Bestand Ladepunkte
* LISA steht fur Ladeinfrastrukturausbau
** Annahmen: Fahrleistung durchschnittl. 50 km/d und Verbrauch beim E-Pkw = 20 kWh / 100 km
Durch derzeitigen Bestand gedeckte Ladekapazitat 728 kWh
in Prozent 23 %
Weiterfithrende Erkldrung:
Anteiliger Faktor offentliches Laden Einwohnerzahl von bis
0,05 bei 0 - 1.499
0,10 bei 1.500 - 2.999
0,15 bei 3.000 - 4999
0,20 bei 5.000 - 7.999
0,25 bei 8.000 - 11.999
0,30 bei 12.000 - 17.999
0,35 bei 18.000 - 24.999 Die Faktoren werden auf den Kommunalbldttern angewandt.
0,40 bei 25.000 - 39.999 Das Landkreisblatt zeigt jeweils die in den Kommunalbladttern aggreqgierten Faktoren.
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehdrigen Kommunen

Qﬂ' Niedersachsen. Klar. Qt Elektrisch.

urg (Wumme) und die kreisangehoérigen Kommunen

turkonzepte im Land Niedersachsen

Fahrzeuge 120 min Fahrzeuge 60 min Fahrzeuge 30 min Fahrzeuge 15 min Fahrzeuge
11 kW proLP/d 22 kW pro LP/d 50 kw pro LP/d 75 kw pro LP/Tag 150 kW pro LP/Tag _
2 2 4 6 8
vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d]
0 176 0 528 0 400 0 0 0 600
0 0 0 528 0 0 0 0 0
0 0 0 704 0 0 0 0 0
0 0 0 830 0 0 0 0 0
0 0 6 1.936 1 1.800 0 0 0 600
0 0 0 704 0 0 0 0 0
0 0 0 528 0 0 0 0 0
0 0 0 830 0 0 0 0 0
0 6 1 0 0

0 x 11 kwW 6 x22 kw 1 x50 kW 0 x75kw 0 x 150 kw Total: 182 kW

Weiterfiihrende Erklarung:
1x AC-Typ 2 11 kW = 44 kWh
1x AC-Typ 2 22 kW = 88 kWh
1x DC - CCS 50 kW = 200 kWh
1x DC - CCS 75 kW = 225 kWh
1x HPC - CCS 150 kW = 300 kWh

1x22kW x 2 h x 2 Pkw pro LP/d = 88 kWh je LP pro Tag
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehdrigen Kommunen

— fir StraBenbau und Verkehr

Wir in Niedersachsen: mobil. regional. sicher!

e Ladeinfrastrukturkonzept fiir den Landkreis Rotenb

Niedersichsische Landesbehérde

Zusammenarbeit fur Ladeinfrastruk

AI"I Ia g e 2: LI SA'Ta be I Ie n = Berechnungsmethode nach Werner Possler und Shivam Tokhi

Berechnung des Ladebedarfs in kWh im Jahr 2030 nach kommunalen Einheiten

Landkreis Rotenburg (Wiimme) - Stadt Visselhovede

E-Pkw mit offentl.
Ladebedarf in 2030

Anteiliger Faktor
offentl. Laden

Fahrzeuge
Bezugsjahr 2019

Einwohnerzahl in Prozent
von

10.126 100 6.676 % - Anteil rechn. Ladebedarf pro Tag
Gesamt Prozent 48% THG-Red. 10 kWh/d bei 50 km/d**
Visselhovede oT 52,4 1.681 336
Bleckwedel oT 1,2 37 2
Buchholz oT 25 81 4
DreeBel oT 0,6 20 1
Drogenbostel oT 1,1 35 2
Hiddingen oT 5,3 171 9
Jeddingen oT 9,8 313 16
Kettenburg oT 25 79 4
Ladingen oT 0,8 24 1
Nindorf oT 5,0 161 8
Ottingen oT 2,8 89 4
Rosebruch oT 1,1 37 2
Schwitschen oT 48 154 8
Wehnsen oT 0,9 29 1
Wittorf oT 9,2 295 15
10.126 100 6.676 3.204 0,06 412 4123 kWh
Eingabefelder Aufbau  ladepunkte
Bestand Ladepunkte
* LISA steht fur Ladeinfrastrukturaushau
** Annahmen: Fahrleistung durchschnittl. 50 km/d und Verbrauch beim E-Pkw = 20 kWh / 100 km
Durch derzeitigen Bestand gedeckte Ladekapazitat 2.117 kWh
Weiterfiihrende Erklarung: in Prozent 51 %
Anteiliger Faktor offentliches Laden Einwohnerzahl von bis

0,05 bei 0 - 1.499

0,10 bei 1.500 - 2.999

0,15 bei 3.000 - 4999

0,20 bei 5.000 - 7.999

0,25 bei 8.000 - 11.999

0,30 bei 12.000 - 17.999

0,35 bei 18.000 - 24999 Die Faktoren werden auf den Kommunalbldttern angewandt.

0,40 bei 25.000 - 39.999 Das Landkreisblatt zeigt jeweils die in den Kommunalbladttern aggreqgierten Faktoren.
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehdrigen Kommunen

3\)‘ Niedersachsen. Klar. Eﬂ: Elektrisch.

urg (Wuamme) und die kreisangehoérigen Kommunen

Fahrzeuge 120 min Fahrzeuge 60 min Fahrzeuge 30 min Fahrzeuge 15 min Fahrzeuge
prolLP/d 22 kW pro LP/d 50 kw pro LP/d 75 kw pro LP/Tag 150 kW pro LP/Tag

2 2 4 6 8
vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d] vorh. [kWh/d]

b
S
[
S

1.628 28997

A
[}
=
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704
176

e e ] e i om | e B ot e

88 275

176 176

S olsle ol ooe M eleie
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el () (e Tien) Pt o] ol () fesydent (m) (e gy
eoee oo osiooc = alc
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Pt (o) desiiieel {esiioel () deofl (] Jesfilieel ms)] e

(e e Ham] H amh o]

176 176

17

9 x 11 kW 17 x22 kW 0 x50 kw 1 x75 kW 0 x 150 kw Total: 548 kW

Weiterfiihrende Erklarung:
1x AC-Typ 2 11 kW = 44 kWh
1x AC-Typ 2 22 kW = 88 kWh
1x DC - CCS 50 kW = 200 kWh
1x DC - CCS 75 kw = 225 kWh
1x HPC - CCS 150 kW = 300 kWh

1x22kW x 2 h x 2 Pkw pro LP/d = 88 kWh je LP pro Tag
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehdrigen Kommunen

Niedersachsische Landesbehorde
fiir StraBenbau und Verkehr

Wir in Niedersachsen: mobil. regional. sicher!

S Ladeinfrastrukturkonzept fur den Landkreis Rotenb

Zusammenarbeit fur Ladeinfrastruk

Anlage 2: LISA-Tabellen*

Berechnung des Ladebedarfs in kWh im Jahr 2030 nach kommunalen Einheiten

Berechnungsmethode nach Werner Possler und Shivam Tokhi

Landkreis Rotenburg (Wiimme) - Samtgemeinde Zeven

benotigte Ladekapazitat
im offentl. Raum in 2030

E-Pkw mit offentl.
Ladebedarf in 2030

Anteiliger Faktor
offentl. Laden

Fahrzeuge
Bezugsjahr 2019

Einwohnerzahl in Prozent
von

23132 100 19.717 % - Anteil rechn. Ladebedarf pro Tag
Gesamt Prozent 48% THG-Red. 10 kWh/d bei 50 km/d**
Elsdorf G 8,6 670 67 670 kWh
Gyhum G 10,4 2.804 280 2.804 kWh
Heeslingen G 21,1 1.740 261 2.609 kwh
Zeven G 59,8 4251 1.275 12.753 kWh
23.132 100 19.717 9.464 0,16 1.884 18.836 kWh
Bestand Ladepunkte
* LISA steht fur Ladeinfrastrukturausbau
** Annahmen: Fahrleistung durchschnittl. 50 km/d und Verbrauch beim E-Pkw = 20 kWh / 100 km
Durch derzeitigen Bestand gedeckte Ladekapazitat 8.604 kWh
in Prozent 46 %
Weiterfithrende Erkldrung:
Anteiliger Faktor offentliches Laden Einwohnerzahl von bis
0,05 bei 0 - 1.499
0,10 bei 1.500 - 2.999
0,15 bei 3.000 - 4999
0,20 bei 5.000 - 7.999
0,25 bei 8.000 - 11.999
0,30 bei 12.000 - 17.999
0,35 bei 18.000 - 24.999 Die Faktoren werden auf den Kommunalbldttern angewandt.
0,40 bei 25.000 - 39.999 Das Landkreisblatt zeigt jeweils die in den Kommunalbladttern aggreqgierten Faktoren.
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Ladeinfrastrukturkonzept fir den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehérigen Kommunen

urg (Wiamme) und die kreisangehorigen Kommunen

LIS - Ladeleistung + Ladedauer

33;' Niedersachsen. Klar. Qt Elektrisch.

120 min Fahrzeuge 120 min Fahrzeuge 60 min Fahrzeuge 30 min Fahrzeuge 15 min Fahrzeuge bereitgestellte Ladekapazitat
11 kW proLP/d 22 kW pro LP/d 50 kw pro LP/d 75 kW pro LP/Tag 150 kW pro LP/Tag im o6ffentl. Raum in 2030
2 2 4 6 8
0,5 NLP vorh. [kWh/d] NLP vorh. [kWh/d]  SLP vorh. [kwh/d]  |SLP vorh. [kWh/d]  SLP vorh. [kWh/d]
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 1.200 1.200 kWh
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 18 6.000 6.000 kWh
2 0 88 0 1 88 4 0 800 0 0 0 2 0 600 1.576 kWh
4 5 396 0 17 1.496 20 1 4200 0 0 0 12 0 3.600 9.692 kWh
6 5 0 18 24 1 0 0 16 22 18.468 kWh
6 x11kw 0 x22 kw 24 x50 kw 0 x75kw 16 x 150 kW Total: 3.666 kW
5 x 11 kw 18 x22 kW 1 x50 kw 0 x75 kW 22 x 150 kW Total: 3.801 kW
Gesamte Ladeleistung: 7.467 kW
Weiterfiihrende Erklarung:
1x AC-Typ 2 11 kW = 44 kWh
1x AC-Typ 2 22 kW = 88 kWh
1x DC-CCS 50 kW = 200 kWh
1x DC-CCS 75 kW = 225 kWh
1x HPC - CCS 150 kW = 300 kWh

Anlage 2: LISA-Tabellen

Beispielrechnung fiir bereitgestellte Ladekapazitit (abgegebene Energiemenge)

1x22kW x 2 h x 2 Pkw pro LP/d = 88 kWh

Je LP pro Tag
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Niedersédchsische Landesbhehdrde At T - E o
fiir StraBenbau und Verkehr Niedersachsen. Klar, - Elaktrisch.

Wir i Miedersochsen: mabil. regional. sicher!

Ladeinfrastrukturkonzept
far den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehérigen Kommunen

Zusammenarbeit fir Ladeinfrasturkturkonzepte im Land Niedersachsen

Landkreis Rotenburg (Wiimme) - Einwohnerzahl

in Prozent

von der vorigen Einheit

a Deutchland  r————
m Niedersachsen 8.161.983 9,64%

m Niedersachsen
e s.161.983 100,00%

Landkreis Rotenburg 167.638 2,05%
(Wamme)
Samtgemeinde Bothel [ G352 5,0%
stadt Bremervorde [N 10134 11,4%
samtgemeinde Fintel | NENENGNGEG 7753 4,6%
Samtgemeinde Geestequelle [ NG 6340 3,8%
Gemeinde Gnarrenburg || NG 0234 5,5%
Stadt Rotenburg (Wumme) e
Gemeinde ScheeBel [NENEGEGEEEEEEEEEEEE 12910 7,7%
Samtgemeinde Selsingen | NNNEBE o518 5,7%
Samtgemeinde Sittensen || NG 1138 e
Ssamtgemeinde Sottrum | NN 14020 8,9%
Samtgemeinde Tarmstedt || NN 11.021 6,6%
stadt Visselhovede [N 10.126 6,0%
samtgemeinde Zeven | - X 7 13,80%
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Niedersichsische Landesbehérd . .
f|'.;r sfrr:E:nz;E. En;'&efieﬁr orde Niedersachsen. Klar. Hc Elektrisch.

Wir in Niedersachsen: mobil. regronal. sicher!

Ladeinfrastrukturkonzept
fur den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehérigen Kommunen

Zusammenarbeit fir Ladeinfrasturkturkonzepte im Land Niedersachsen

Landkreis Rotenburg (Wiimme) - PKW-Bestand

in Prozent

von der vorigen Einheit
m Deutschland 49.098.685 100,00%
m Niedersachsen 4.956.941 10,10%

m Niedersachsen

I 4.956.941 100,00%

Landkreis Rotenburg 112.056 2,26%
(Wamme)
Samtgemeinde Bothel | NG 5.235 5,6%
stadt Bremerverde [N 12038 10,7%
Samtgemeinde Finte! || NG 5357 4,8%
Samtgemeinde Geestequelle [ NENEG 2630 4,1%
Gemeinde Gnarrenburg _ 6.330 5,6%
stadt Rotenburg (Wumme) [N 270 11,4%
Gemeinde ScheeBel |G s 603 1,1%
samtgemeinde Selsingen || NENENGNGEGEGEGEGEG 647 9%
Samtgemeinde Sittensen _ 8.209 7,3%
samtgemeinde Sottrum || NN 10554 9,4%
samtgemeinde Tarmstedt || N 7571 6,8%
stadt Visselhovede [N 7.005 6,3%
samtgemeinde Zeven [ 16.056 14,3%
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#| Niedersiichsische Landesbehérde Fy . ﬂ -
ﬁ fiir StraBienbau und Verkehr Niedersachsen. Kar, - Elzkirisch,

Wir in Niedersachsen: mobil. regronal. sicher!

Ladeinfrastrukturkonzept
far den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehérigen Kommunen

Zusammenarbeit fir Ladeinfrasturkturkonzepte im Land Niedersachsen

Landkreis Rotenburg (Wiimme) - PKW pro Einwohner, in Prozent

Devtschiand [ 7.7
Niederzachzen [ ¢0.73%:

Landkreis Rotenburg
(Wiamme)

Samtgemeinde Bothel 74,39%

66,84%

Stadt Bremerverce [ .51

samigemeinde Finte! [ - 5.

Samtgemeinde Geestequelle
Gemeinde Grarrenbury [ .5
Stadt Rotenburg (Wimme) _ 53,73%

Gemeinde scheece! | -
samtgemeinde Selsingen [ -
Samtgemeinde Sitensen
Samtgemeinde sotrum (N 70,50
samtgemeinde Tarmetec: - [ 70"

stadt Vizelhovede [N .15

samigemeinde zever | .41
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Niedersichsische Landesbehérde . )
fiir StraBenbau und Verkehr Niedersachsen. Kar, ﬂ- Elekirisch.

Wir in Niedersachsen: muobil. regional. sicher?

Ladeinfrastrukturkonzept
fur den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehérigen Kommunen

Zusammenarbeit fir Ladeinfrasturkturkonzepte im Land Niedersachsen
Anlage 5 - Daten auf einen Blick

Landkreis Rotenburg (Wimme) - Bestand von Elektro-PKW ( BEV | PHEV )

in Prozent

von der vorigen Einheit

BEV bzw. PHEV in Deutschland und Niedersachsen

1.408.681 100,00%
m Deutschland 152.134 10,80%

m Niedersachsen 021.886 100,00%

76.148 8,26%

|

BEV bzw. PHEV in Niedersachsen und im Landkreis Rotenburg (Wamme)

m Niedersachsen 2582 1,70%
(Wamme) ’ ' °
1.281 1,68%
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Niedersichsische Landesbehérde \ )
ﬁ.‘:r StraBenT::au unda\.reﬂ:ehr Niedersachsen. Kar, ﬂ- Elekirisch.

Wir in Niedersachsen: muobil. regional. sicher?

Ladeinfrastrukturkonzept
fur den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehérigen Kommunen

Zusammenarbeit fir Ladeinfrasturkturkonzepte im Land Niedersachsen
Anlage 5 - Daten auf einen Blick

Landkreis Rotenburg (Wimme) - Bestand von Elektro-PKW ( BEV | PHEV )

in Prozent

vom Landkreis

Samtgemeinde Bothel 164 66 5,95%

Stadt Bremervérde py [ 158 11,23%

Samtgemeinde Fintel m 2,95%
Samtgemeinde Geestequelle 3,88%
Gemeinde Gnarrenburg m 4,37%
Stadt Rotenburg (Wimme) 257 191 11,60%
Gemeinde Scheellel m 8,54%
Samtgemeinde Selsingen m 4,01%
Samtgemeinde Sittensen 8,34%
Samtgemeinde Sottrum 10,79%
Samtgemeinde Tarmstedt m 5,70%
stadt Visselhovede  ([IETIGIER 5,41%
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Niedersachsische Landesbehdrde . )
fur StraBenbau und Verkehr aﬁ‘ Niedersachsen. Klar. @ Elekirisch.

Wir in Niedersachsen: mobil. regronal. sicher!

Ladeinfrastrukturkonzept
far den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehérigen Kommunen

Zusammenarbeit fir Ladeinfrasturkturkonzepte im Land Niedersachsen

Landkreis Rotenburg (Wiimme) - Elektrifizierungsgrad (BEV mit PHEV)

Deutschland
Niedersachsen
Landkreis Rotenburg (Wimme) 3,45%
samtgemeinde Bothel | 5.co:
Stact Bremervorce [ ¢
Samtgemeinde Fintel _ 2,13%
Samtgemeinde Geestequelle _ 3,24%
Gemeinde Gnarrenburg _ 2,67%
Stadt Rotenburg (Wimme) _ 3,50%
Gemeinde Scheeel | 3.7
Samtgemeinde Selsingen _ 2,33%
samtgemeinde Sittensen |, 5027
samtgemeinde Sottrum |, :.o-°:
Samtgemeinde Tarmstedt _ 2,91%
Stadt Visselhévede _ 2,98%
samtgemeinde Zeven |, . 147%
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Niedersidchsische Landeshehtrde
fiir StraBenbau und Verkehr

Wir i Miedersochsen: mabil. regional. sicher!

Niedersachsen. Klar. Eﬂ: Elekfrisch.

Ladeinfrastrukturkonzept
fur den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehérigen Kommunen

Zusammenarbeit fiir Ladeinfrasturkturkonzepte im Land Niedersachsen

Bestand - Anzahl der Ladepunkte nach Leistungen

Ladepunkte - Gesamt

Landkreis
Rotenburg (Wimme) 62 79 18 6 34 199
0 50 100 150 200 250
3,7 kW 11 kw 22 kW m 50 kw m 75 kw m 150 kW

Samtgemeinde Bothel 7 7
Stadt Bremervérde 9 6 m 25
Samtgemeinde Fintel 0

Samtgemeinde Geestequelle 2 2

Gemeinde Gnarrenburg 4 4
Stadt Rotenburg (Wiumme) 34 n 42

Gemeinde ScheeBel 1 5 E 8

Samtgemeinde Selsingen 1 3 4

Samtgemeinde Sittensen 0

Samtgemeinde Sottrum

Samtgemeinde Tarmstedt

Stadt Visselhévede

Samtgemeinde Zeven
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“#| Niedersichsische Landesbehérde ;('i . .
! i fir StraBenbau und Verkehr ams) Niedersachsen. Klar. & Floktrisch.

Wir in Niedersachsen: muobil. regional. sicher?

Ladeinfrastrukturkonzept
far den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehdrigen Kommunen
Zusammenarbeit fir Ladeinfrasturkturkonzepte im Land Niedersachsen

Anlage 5 - Daten auf einen Blick

Bestand - Anzahl der Standorte nach Form des Flachenbesitzes

Standorte - Gesamt

Landkreis

Rotenburg (Wimme) 95

o

20 40 60 80 100

m Offentlich » Halb&ffentlich m Mitarbeiter
Samtgemeinde Bothel
Stadt Bremervérde
Samtgemeinde Fintel
Samtgemeinde Geestequelle
Gemeinde Gnarrenburg

20

Stadt Rotenburg (Wimme)

Gemeinde ScheefBel

Samtgemeinde Sittensen
Samtgemeinde Sottrum
Samtgemeinde Tarmstedt
Stadt Visselhévede

Samtgemeinde Zeven

ENH
12
| 2
EER
Samtgemeinde Selsingen 4
e B i
T
ENAa
RN E——

25

=
n
—_
o
—
9]
]
o
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Niedersichsische Landesbehérde ; . el
fiir StraBenbau und Verkehr Niedersachsen. Klar. Qﬂ: Elektrisch.

Wir in Niedersachsen: muobil. regional. sicher?

Ladeinfrastrukturkonzept
fur den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehérigen Kommunen

Zusammenarbeit fiir Ladeinfrasturkturkonzepte im Land Niedersachsen

Standortsuche - Anzahl der Ladepunkte nach Leistungen

Ladepunkte - Gesamt

Landkreis

Rotenburg (Wimme) 74 204 395 116 18 74 881

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000

3,7 kW 11 kw 22 kW =50 kw m75 kw m 150 kW

Samtgemeinde Bothel 10 m 20
Stadt Bremervérde 30 39 32 m L
Samtgemeinde Fintel 20 148 m 180
Samtgemeinde Geestequelle 6 10 = 18
Gemeinde Gnarrenburg 9 14 m 33
Stadt Rotenburg (Wumme) 38 m 70
Gemeinde ScheeBel 13 32 ﬁ >4
Samtgemeinde Selsingen 16 E 20
Samtgemeinde Sittensen 0
Samtgemeinde Sottrum 32 34 31 E 110
Samtgemeinde Tarmstedt 2 70 m 88
Stadt Visselhévede 10 37 32 m 93

Samtgemeinde Zeven 6 m 44

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

Seite 9 von 11



=== Niedersichsische Landesbeh&rde . 9 "
ﬁ f e e e Niedersachsen. Klar. & Elektrisch,

Wir in Miedersachsen: molil. regional. sicher!

Ladeinfrastrukturkonzept
far den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehérigen Kommunen

Zusammenarbeit fir Ladeinfrasturkturkonzepte im Land Niedersachsen
Anlage 5 - Daten auf einen Blick

Standortsuche - Anzahl der Standorte nach Form des Flachenbesitzes

Standorte - Gesamt

E 412

100 200 300 400 500

Landkreis
Rotenburg (Wimme)

o

m Offentlich Halb&ffentlich m Liegenschaften

Samtgemeinde Bothel 12

Stadt Bremervérde “ 60
Samtgemeinde Fintel “ n 75
Samtgemeinde Geestequelle B 9
Gemeinde Gnarrenburg “ 21
Stadt Rotenburg (Wimme) 36

Gemeinde ScheefBel

4 34
Samtgemeinde Selsingen
Samtgemeinde Sittensen

E 45

Samtgemeinde Sottrum

| | B H
N

Samtgemeinde Tarmstedt 45
Stadt Visselhévede 43
Samtgemeinde Zeven 22

20 30 40 50 60 70 80

=
o
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“#| Niedersidchsische Landesbehérde : : .
ﬁ "] fiir StraBenbau und Verkehr Niedersachsen. Klar. Qﬂ: Elektrisch.

Wir in Niedersachsen: muobil. regional. sicher?

Ladeinfrastrukturkonzept
fur den Landkreis Rotenburg (Wimme) und die kreisangehérigen Kommunen

Zusammenarbeit fir Ladeinfrasturkturkonzepte im Land Niedersachsen
Anlage 5 - Daten auf einen Blick

Standortsuche - Anzahl der Standorte nach Umsetzungszeitpunkten

Standorte - Gesamt

Landkreis
Rotenburg (Wimme) “ 412
0 100 200 300 400 500
Bis 2025 Bis 2028 m Bis 2030
Samtgemeinde Bothel B 12

Stadt Bremervérde n 60

Samtgemeinde Fintel ﬂ 75
Samtgemeinde Geestequelle 9
Gemeinde Gnarrenburg B 21

Stadt Rotenburg (Wimme) 36

Gemeinde ScheefBel 34
Samtgemeinde Selsingen
Samtgemeinde Sittensen

Samtgemeinde Sottrum 45

Stadt Visselhévede 43

22

[ 11|
13|
| 8 |
Samtgemeinde Tarmstedt “ 45
[ 15|

Samtgemeinde Zeven
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Landkreis Rotenburg (Wiimme)
Amt fiir Kreisentwicklung

Hopfengarten 2

27356 Rotenburg (Wiimme)
04261 983-2860
klimaschutz@lk-row.de




({\ Landkreis
Rotenburg

(Wimme) | Der Landrat

Beschlussvorla ge Drucksachen-Nr.: 2021-26/0732
Amt fiir Kreisentwicklung Status: offentlich
Tagesordnungspunkt: 8 Datum: 01.08.2024

Abstimmungsergebnis

Termin Beratungsfolge:

Ja Nein Enthalt.

13.08.2024 Ausschuss fur Wirtschaft und Verkehr
15.08.2024 Kreisausschuss

Bezeichnung:

Neue Wohnraumférderung des Landkreises

Sachverhalt:

Am 21.12.2022 hat der Kreistag das Wohnraumversorgungskonzept des Landkreises
beschlossen. Die Verwaltung wurde beauftragt, die im Konzept genannten Handlungsoptionen
zu prufen, konkrete MalRnahmen abzuleiten, die Moglichkeit der Griindung einer kommunalen
Wohnungsbaugesellschaft zu prifen und in die Handlungsoptionen Konsequenzen einzu-
beziehen, die sich aus der vom Land fir Anfang 2024 angekiindigten Grindung einer Landes-
wohnungsbaugesellschaft ergeben.

Am 21.11.2023 wurde dem Ausschuss empfohlen, aus haushaltsrechtlichen Griinden auf die
Grindung einer landkreiseigenen Wohnungsbaugesellschaft zu verzichten und mit Blick auf die
weitere Ausgestaltung einer landkreiseigenen Férderung zunachst die Anderung der Wohn-
raumférderung auf Landesebene abzuwarten.

Zum 01.05.2024 trat per Runderlass die neue ,Richtlinie zur Durchfiihrung der sozialen
Wohnraumférderung in Niedersachsen® in Kraft. Diese vergréRert die Zielgruppe und den Umfang
der bisherigen Landeswohnraumférderung erheblich. Die seitdem beim Landkreis vorliegenden
Antrage auf diese Forderung belegen, dass die regionale Wohnungsbauwirtschaft sehr positiv
auf die neue Landesférderung anspricht und dadurch bereits jetzt zahlreiche neue Bauvorhaben
im Landkreis ausgeldst wurden. Seit Verdffentlichung der neuen Landesférderung bis zum
01.08.2024 wurden 71 Wohneinheiten neu beantragt, weitere ca. 30 Wohneinheiten sind in
Planung.

Allerdings greift die Landesférderung nur flr den Neubau ab mindestens zwei neu geschaffenen
Mietwohnungen. Der Umbau von Wohneigentum sowie die Schaffung einzelner Wohnungen ist
nicht forderfahig.

Daraufhin wurde eine entsprechende Novellierung der landkreiseigenen Forderung erarbeitet
(siehe Anlage). Diese sieht vor, Umbauten sowie die Schaffung einzelner Wohneinheiten zu
foérdern, den Zuschuss pro EinzelmaRnahme auf 30.000 € zu verdoppeln, den vorzeitigen
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MaRRnahmenbeginn ab Antragseingang grundsatzlich zuzulassen und die Fristen zur
Fertigstellung zu erhéhen. Der geférderte Wohnraum muss fir mindestens 10 statt wie bisher 7
Jahre vermietet werden. Die Begrenzung der férderfahigen Wohnungen auf drei pro Antragsteller
entfallt. Die Richtlinie soll zum 01.10.2024 in Kraft treten.

Diese Erweiterung der landkreiseigenen Wohnraumférderung soll die Licken der Landes-
forderung schliefen und die Schaffung von kleinen Wohneinheiten im Kreisgebiet zusatzlich
erhdhen.

Beschlussvorschlag:

Die Neufassung der Richtlinie tber die Gewahrung von Zuwendungen zur
Schaffung kleiner bezahlbarer Wohnungen im Landkreis Rotenburg
(Wimme) wird in der vorliegenden Form beschlossen.

Prietz



Anlage 1

zur Richtlinie iiber die Gewdhrung von Zuwendungen zur Schaffung klei-
ner bezahlbarer Wohnungen

Anforderungen an MaBBnahmen zur Barrierereduzierung
1. Wohnungszugang

Flure und Treppen missen gleichmaBig und verschattungsfrei ausgeleuchtet werden. Eine
Mindestbeleuchtungsstarke von 150 Lux ist einzuhalten.
Treppen miussen beiderseits Handldaufe haben.

2. Wohnungsgestaltung

Schwellen in der Wohnung missen entfernt werden. Ist dies baustrukturell nicht mdglich,
dirfen Schwellen maximal 20 mm hoch sein.

3. Sanitarraume

Sanitarraume mussen

e eine nach auBen aufschlagende Tir mit einem lichten DurchgangsmafB von
mindestens 0,80 m aufweisen;

e vor den einzelnen Sanitarobjekten (Waschtische, WC’s, Urinale, Bidets, Ba-
dewannen, Duschen), jeweils bezogen auf das Sanitarobjekt, mittig eine Be-
wegungsflache von mindestens 0,90 m Breite und 1,20 m Tiefe aufweisen,
wobei sich die Bewegungsflachen Uberlagern dirfen;

e bei vorhandenen Vorwandkonstruktionen — insbesondere um das WC — eine
Vorkehrung zur spateren Nachriistung mit einem Stitz- und Haltesystem
aufweisen.

Duschpldtze missen
e bodengleich ausgeflihrt werden. Ist dies baustrukturell nicht mdglich, darf das
Niveau zum angrenzenden Bodenbereich um nicht mehr als 20 mm abgesenkt
sein;
e mit rutschfesten oder rutschhemmenden Bodenbeldgen versehen sein.

Stand: 10.04.2013



Anlage 2

a) 7,62 €/m? Wohnflache bei Wohnungen in den Stadten Bremervorde, Rotenburg
(Wimme) und Zeven (Mietenstufe Il),
b) 6,76 €/m? Wohnflache bei Wohnungen im lbrigen Kreisgebiet (Mietenstufe I).

Die jeweiligen Mietenstufen ergeben sich aus der Anlage zu § 1 Absatz 3 der
Wohngeldverordnung i. d. F. d. Bekanntmachung vom 05.12.2022 (BGBI. | Seite 2166)
in der zurzeit glltigen Fassung (WoGV)'.

Fir barrierereduzierte Wohnungen darf die Nettokaltmiete 0,50 €/m? iber den oben
genannten Betragen liegen.

! Hinweis: Die Miethochstbetrage gemaB § 12 WoGG liegen fiir Einpersonenhaushalte (unabhangig von
der WohnungsgroBe) zurzeit bei 338 € (Mietenstufen I) und 381 € (Mietenstufe II).



Richtlinie liber die Gewahrung von Zuwendungen zur Schaffung kleiner

1.2

1.3

bezahlbarer Wohnungen im Landkreis Rotenburg (Wiimme)

Zuwendungszweck, Rechtsgrundlage

Die Férderung nach dieser Richtlinie dient der Schaffung zusatzlicher kleiner
Mietwohnungen im Kreisgebiet im unteren Preissegment fir Haushalte mit
geringem Einkommen.

Der Landkreis kann nach MaBgabe der Verwaltungshandreichung 5.1
Zuschuisse, Zuweisungen und Darlehen aus Kreismitteln im Rahmen der
jahrlich im Haushalt bereitgestellten Mittel gewahren. Die
Verwaltungshandreichung findet allgemein Anwendung, soweit nicht diese
Richtlinie spezielle Regelungen enthalt.

Gefordert wird der Umbau sowie der Ausbau vorhandener Gebaude.

2. Forderungsvoraussetzung

2.1

2.2

2.3

2.4
2.5

Der Zuschuss dient zur Schaffung einer Wohnung von mindestens 30 m2 und
héchstens 55 m2 Wohnflache; barrierereduzierte Wohnungen dirfen bis zu
66 m2 Wohnflache haben. Die Wohnflache wird nach der Verordnung zur
Berechnung der Wohnflache vom 25.11.2003 (BGBI. I Seite 2346) in der
zurzeit gultigen Fassung (Wohnflachenverordnung — WoflV) ermittelt und
kaufmannisch auf ganze m2 gerundet.

Die Wohnung hat dem 6&ffentlichen Baurecht zu entsprechen. Eine
barrierereduzierte Wohnung muss mindestens den technischen Anforderungen
entsprechen, die in der Anlage 1 zu dieser Richtlinie beschrieben ist.

Es erfolgt keine gleichzeitige Férderung des Vorhabens aus Bundes- oder
Landesmitteln. Die Férderung im Rahmen einer energetischen Sanierung und
die steuerlichen Vorteile sind hiervon ausgenommen.

Der geférderte Wohnraum wird mindestens zehn Jahre vermietet.
Die Vermietung erfolgt wahrend der ersten zehn Jahre nur

a) an Inhaber eines Wohnberechtigungsscheins gemal3 § 3 Absatz 2 des
Niedersachsischen Wohnraumférdergesetzes vom 29.10.2009 (Nds. GVBI.
Nr. 24 Seite 403) in der zurzeit gliltigen Fassung (NWoFG)!,

b) an Leistungsbezieher nach dem Asylbewerberleistungsgesetz (AsylbLG),

c) an zur Unterbringung von Leistungsbeziehern nach dem AsylbLG
herangezogene kreisangehdrige Kommunen zum Zwecke der Unterbringung
von Asylbewerbern.

1" Hohe der Einkommensgrenzen:
Einpersonenhaushalt: 17.000 € netto/Jahr; Zweipersonenhaushalt: 23.000 € netto/Jahr nach den
Bestimmungen des § 3 Abs. 2 NWoFG



2.6

2.7

2.8

4.2

5.2

5.3

Der Mieter darf nicht mit dem Antragsteller verheiratet sein, in eingetragener
Lebenspartnerschaft leben oder in gerader Linie verwandt oder verschwagert
sein. Der Mieter darf zuvor nicht mit dem Antragsteller in einem Haushalt gelebt
haben.

Die Nettokaltmiete darf die in Anlage 2 festgelegten Monatsbetrage nicht
Uberschreiten.

Innerhalb des Zeitraums gemaB Ziffer 2.4 sind etwaige Mieterh6hungen
friihestens nach vier Jahren ab Fertigstellung des geférderten Wohnraums und
nur nach MaBgabe der §§ 558 und 559 BGB? zulassig, jedoch darf der Mietzins
— von einer Erhdhung der Betriebskosten abgesehen — innerhalb von jeweils
drei Jahren um nicht mehr als 15 % erhdht werden. Die sich hiernach
ergebende Miete ist auch im Fall der Wiedervermietung einzuhalten.

Antragsberechtigte

Antragsberechtigt sind natiirliche und juristische Personen, die Eigentliimer
des jeweiligen Grundstlicks sind, auf dem die Wohnungen geschaffen werden,
bzw. grundstiicksgleiche Rechte daran besitzen.

Umfang der Forderung

Fir jede zusatzlich geschaffene kleine Mietwohnung gewahrt der Landkreis
einen Zuschuss in Héhe der Herstellungskosten, héchstens jedoch in Hohe von
30.000 €, solange und soweit Haushaltsmittel fiir diesen Zweck zur Verfligung
stehen.

Die Vergabe der Mittel erfolgt in jedem Kalenderjahr in der Reihenfolge des
Eingangs der Antrdge. Ubersteigen die beantragten Zuschiisse die in einem
Kalenderjahr zur Verfligung stehenden Haushaltsmittel, sind die jeweils zuletzt
gestellten Antrage abzulehnen.

Antrags- und Bewilligungsverfahren

Mit Eingang eines Antrags wird dem vorzeitigen MaBnahmenbeginn zugestimmt.
Aus der Zustimmung zu einem vorzeitigen MaBnahmenbeginn ergibt sich kein
Anspruch auf Bewilligung. MaBnahmen, die bereits vor Antragstellung begonnen
wurden, werden nicht geférdert.

Der Antrag auf Gewahrung eines Zuschusses ist schriftlich zu stellen. Dem
Antrag sind  Bauzeichnungen im MaBstab 1:100 wund eine
Wohnflachenberechnung nach der WoflV sowie ein Lageplan beizufiigen. Die
baurechtliche Zulassigkeit und die evtl. barrierereduzierte Gestaltung des
Vorhabens sind zu bestdtigen. AuBerdem ist die Hohe der Nettokaltmiete
anzugeben, zu der die Wohnung(en) erstmals vermietet werden soll(en).

Bei Vorliegen der Fordervoraussetzungen erteilt der Landkreis einen
Bewilligungsbescheid. Der Zuschuss wird nur ausgezahlt, wenn die

2 Regelungen tiber die Mieth6he: §§ 558 und 559 BGB



5.4

5.5

5.6

5.7

geforderte(n) Wohnung(en) innerhalb von zwei Jahren nach Bewilligung fertig
gestellt worden ist/sind.

Die Auszahlung des Zuschusses erfolgt nach Vorlage des Mietvertrags mit einem
Mieter, der durch eine Bescheinigung gemaB § 3 Absatz 2 NWoFG seine
Berechtigung zum Bezug einer entsprechenden, mit Offentlichen Mitteln
geférderten Wohnung nachgewiesen hat, friihestens jedoch nach tatsachlichem
Bezug der Wohnung durch diesen Mieter.

Mieterwechsel sind anzeigepflichtig. Nachfolgende Mieter haben ebenfalls ihre
Wohnberechtigung nachzuweisen. Der Landkreis ist berechtigt, die
zweckentsprechende Verwendung des Zuschusses zu priifen.

Wird gegen die im Bewilligungsbescheid genannten Foérderbestimmungen
verstoBen, kdnnen die Férdermittel nach Nr. 6 der Verwaltungshandreichungen
fur die Gewahrung von Zuschissen und Zuweisungen aus Kreismitteln ganz
oder teilweise zurlickgefordert werden.

Kann der geférderte Wohnraum nicht (mehr) gemaB seinem Forderungszweck
vermietet werden, kommt eine nachtragliche Freistellung in Betracht. Bei einer
nachtraglichen Freistellung von dem vorgesehenen Verwendungszweck kann
(gdf. teilweise) vom Widerruf der Férdermittel abgesehen werden.

Bereitstellung der Fordermittel

Uber die Héhe der fiir diesen Zweck zur Verfiigung stehenden finanziellen Mittel
wird im Rahmen der Aufstellung des Haushaltsplans flir das folgende
Haushaltsjahr unter Berlicksichtigung der aktuellen Haushaltslage jahrlich
entschieden.

Schlussbestimmungen
Diese Fassung der Richtlinie tritt am 01.10.2024 in Kraft.



({\ Landkreis
Rotenburg

(Wimme) | Der Landrat

Beschlussvorla ge Drucksachen-Nr.: 2021-26/0724
Amt fiir Kreisentwicklung Status: offentlich
Tagesordnungspunkt: 9 Datum: 01.08.2024

Abstimmungsergebnis

Termin Beratungsfolge:

Ja Nein Enthalt.

13.08.2024 Ausschuss fur Wirtschaft und Verkehr
15.08.2024 Kreisausschuss

Bezeichnung:

Tragerschaft fur die Koordinierungsstelle Frauen & Wirtschaft

Sachverhalt:

Die Koordinierungsstelle Frauen & Wirtschaft im Landkreis Rotenburg (Wimme) nahm im Januar
2013 ihre Arbeit auf. Sie wird aus Mitteln des Europaischen Sozialfonds, des Landes
Niedersachsen und des Landkreises gefordert.

Die Koordinierungsstelle fungiert als Bindeglied zwischen der regionalen Wirtschaft, dem
Arbeitsmarkt und den im Einzugsgebiet lebenden Frauen. Sie berat und unterstitzt Frauen beim
beruflichen Umstieg oder Wiedereinstieg nach der Elternzeit, bei der beruflichen
Weiterentwicklung und der Vereinbarung von Familie, Beruf und Pflege. Die Beratungs- und
Fortbildungsangebote sind allen Frauen im erwerbsfahigen Alter kostenlos zuganglich.

Das zweite Aufgabenfeld der Koordinierungsstelle besteht in der Geschéaftsfihrung des
Uberbetrieblichen Verbundes (UBV), einem Netzwerk aus aktuell 106 Unternehmen und
Organisationen im Landkreis. Die Koordinierungsstelle veranstaltet Fortbildungen und
Netzwerktreffen zu den Themenbereichen Fachkraftesicherung und Vereinbarkeit von Familie
und Beruf.

Die Geschéftsstelle der Koordinierungsstelle befindet sich aktuell in Bremervdrde. Das Projekt
beinhaltet 2 Planstellen: 1 Projektleitung und 1 Projektmitarbeiterin. Aktuell férdert der Landkreis
das Projekt jahrlich mit 60.000 €. Insgesamt gibt es 23 Koordinierungsstellen Frauen & Wirtschaft
in Niedersachsen. Der Giberwiegende Teil der Koordinierungsstellen befindet sich in kommunaler
Tragerschaft.

Seit 2013 sind die Grone Schulen Niedersachsen gGmbH Projekttrager der Koordinierungsstelle
Frauen & Wirtschaft im Landkreis. Da die Grone Schulen ihre wirtschaftlichen Aktivitdten im
Landkreis reduzieren und es seit einem Wechsel in der Projektleitung der Koordinierungsstelle
auch keinen personlichen Bezug mehr zu dem Bildungstrager gibt, hat sich dieser entschlossen,
die Férderung der Koordinierungsstelle fur die Jahre 2025-2027 nicht erneut bei der NBank zu
beantragen.



Um dieses Angebot fiir Frauen und Unternehmen in der Region weiterhin aufrecht zu erhalten,
kommt die Ubernahme der Projekttragerschaft durch den Landkreis in Betracht. Eine héhere
Kostenbeteiligung seitens des Landkreises wéare auch nach Ubernahme der Projekttragerschaft
zunachst nicht zu erwarten. Administrativ kénnte die Koordinierungsstelle vom Amt fir
Kreisentwicklung geleitet werden.

Beschlussvorschlag:

Der Landkreis tbernimmt die Projekttragerschaft fur die Koordinierungs-
stelle Frauen und Wirtschaft ab 01. 01. 2025.

Prietz



({\ Landkreis
Rotenburg

(Wimme) | Der Landrat

Mitteilun gsvorl age Drucksachen-Nr.: 2021-26/0725
Amt fiir Kreisentwicklung Status: offentlich
Tagesordnungspunkt: Datum: 01.08.2024

Termin Beratungsfolge:

13.08.2024  Ausschuss fur Wirtschaft und Verkehr

Bezeichnung:

Projekte in der "Moorregion Elbe-Weser"

Sachverhalt:

Die Zukunftsregion ,Moorregion Elbe-Weser* ist eine Fordergebietskulisse der vier Landkreise
Cuxhaven [Leadpartner], Osterholz, Rotenburg (Wimme) und Stade. Die Mitarbeit wurde am
23.06.2022 vom Kreistag beschlossen.

Inzwischen sind die Projekte unter 1) und 2) von der Steuerungsgruppe verabschiedet worden,
das letztgenannte 3) soll in der Sitzung am 21. August beschlossen werden:

1. Das Gesamtvorhaben "Digitale Erlebnisinszenierungen" der vier Landkreise zielt darauf ab,
digitale Inhalte zu naturlichen, kulturellen und weiteren POls zu erstellen (z. B. historische
Torfschifffahrt, Ziegeleien, archaologische Statten, Moorkolonisation, Zwangsarbeit,
historische Personlichkeiten, Obstbau, passende Zukunftsthemen etc.) und in unter-
schiedlichen digitalen Formaten zu prasentieren, welche den Besucher/innen der Moorregion
entlang von Rad- und Wanderwegen, an Heimathdusern, in Museen, an Bauerhdfen sowie in
Naturarealen und in besonderen (Moor-)Landschaften ein interaktives, informatives und
vernetztes Erlebnis bieten. Die Kosten fir das Gesamtprojekt betragen 70.000 €, die
Eigenanteile pro Landkreis 7.000 €, die Federfihrung liegt beim Landkreis Stade. Ein
Foérderantrag bei der NBank wurde eingereicht, der Projektabschluss ist fir Marz 2025 geplant.

2. Ziel der Einrichtung eines ,Netzwerks Moorpflege und -bewirtschaftung“ ist es, die Akzeptanz
fur die Wiedervernassung der Moorlandschaften zu erhéhen und damit dem Klima sowie der
Biodiversitat zu nutzen. Dies soll erreicht werden, indem die Wissensvermittiung, der
Meinungsaustausch und das ,Voneinander Lernen im Sinne der praktischen Pflege und
Bewirtschaftung von Moorflachen bzw. wiedervernassten Moorflachen ermdglicht sowie durch
eine/n Netzwerker/in unterstitzt werden. Alle beteiligten Akteure kénnen Uber die Plattform in
einen kontinuierlichen Austausch Uber praktische Fragestellungen treten, Wissensaustausch
betreiben, bestehenden Angsten entgegentreten und die mit den Veranderungen
verbundenen Chancen aufzeigen. Die Kosten flr das Gesamtprojekt betragen 585.000 €, der
Eigenanteil pro Landkreis 58.500 €, die Federflihrung liegt beim Landkreis Cuxhaven. Ein
Forderantrag bei der NBank wurde eingereicht, der Projektabschluss ist fir Marz 2027 geplant.

3. Mit dem Gesamtvorhaben ,Moorerleben Elbe Weser” soll eine ganzheitliche und intelligente
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Besucherlenkung Uber die gesamte Region erarbeitet und realisiert werden. Nur so kénnen
sensible Bereiche geschitzt, Verschmutzung bzw. Schadigung der Umwelt vermieden und
damit die Lebensgrundlage der hier lebenden Menschen erhalten bleiben.

Mit einem ersten Teilprojekt - der Analyse bestehender Strukturen, sensiblen Bereiche und
Angebote - wird die Basis flir eine nachhaltige Besucherlenkung in der Moorregion gelegt, um
darauf aufbauend neue Strukturen und Instrumente zu etablieren. Die Kosten flr das
Teilprojekt betragen 75.000 €, der Eigenanteil pro Landkreis 7.500 €. Die Federfuhrung liegt
beim Landkreis Stade. Ein Foérderantrag bei der NBank wurde eingereicht, der
Projektabschluss ist fur Juni 2025 geplant.

In Vertretung

(Dr. Luhring)
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