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Aufgabenstellung

Schwerpunkte der Planung

= Untersuchung Machbarkeit Reaktivierung
folgender Strecken flr den SPNV:

e Osterholz-Scharmbeck —
Bremervorde

« Bremervorde — Rotenburg-Wimme
e Zeven-Sud — Tostedt
« Bremervorde — Hesedorf — Stade

= Beurteilung technische Machbarkeit
moglicher Betriebskonzepte sowie ggf.
notwendige Ausbauten der Infrastruktur,
Ermittlung des Fahrgastpotenzials und
Abschatzung der Forderwirdigkeit

@rmcon
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Arbeitsinhalte

Vorgehen / Ablauf der Untersuchung
® Die Untersuchung ist in zwei wesentliche Schwerpunkte unterteilt:
« Ermittlung von Reisendenpotenzialen bei mdglichen Betriebskonzepten und Abschatzung der Forderwirdigkeit

» technische Machbarkeit und erforderliche Ausbauten, Vergleich unterschiedlicher Netz- und
Bedienungskonzepte in Bezug auf Nachfrage

Entwicklung
Grobkonzepte
Betrieb / Fahrplan

Untersuchungsbasis /
Grundlagenanalysen

Detailuntersuchung
aussichtsreiche Strecken

Bewertung von
Planfallen
Forderwirdigkeit

Status Quo Potenzialabschatzung
beschreibbar und Bewertung
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Ergebnisse — 1. Stufe der Bewertung der Strecken

weiteres Vorgehen nach 1. Bewertungsstufe
» Detailbetrachtung der Strecken
 Bremervorde — Stade

aufgrund hoher Potenzialwirkung bei maRigem Aufwand bei Betrieb und Investition sowie
zeitlicher Realisierbarkeit

 Bremervorde — Stade-Klinikum
wie Bremervirde — Stade
zusatzliche Anbindung / Erschliel3ung des Elbe Klinikums
 Bremervorde — Himmelpforten
wie Bremervorde — Stade
zusatzliche Anbindung / ErschlieRung des Elbe Klinikums
Weiterfiihrung bis Himmelpforten bei maRigem zuséatzlichen betrieblichen Aufwand

« Zeven - Tostedt
aufgrund hoher Potenzialwirkung bei maRigem Aufwand bei Betrieb und Investition
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Ergebnisse — Strecken: Bremervorde — Stade

Konzepte fir Betrieb / Fahrplan Bremervérde Stade
. . . kunft- und -
Kreuzung Deinste (sonstiger Verkehr geman Abfahrminuten) Aofanrminuten) - B
Deutschland-Takt, dritter Gutachterentwurf) | 53 52 1
= “Sade 07 08
5l Richtung Eichéung
. . . | ambur
« Streckengeschwindigkeit: 80 km/h, 07 _ EVB Cuxhaven € 49 <3 ’
abschnittsweise 100 km/h (zwischen Richtung @ —p FRichtung 14 (S3verkehnt
Bremerhaven Buxtehude alle 20 Minuten)
Hesedorf und Fredenbeck) 37 26 N52
* Anzahl Zwischenhalte: 7 24 33 (heutige 41 EVE
. . . . RB 33
« Reisezeit: etwa 34 Minuten pro Richtung ) 18 Richung
Bremer-
vorde
Legende: Legende:
— 1 Stunden-Takt — 1 Stunden-Takt
SGV nicht — = 2 Stunden-Takt SGV nicht — = 2 Stunden-Takt
dargestellt — - = HVZ-Verstarker dargestellt - - = HVZ-Verstarker
Schematische Streckendarstellung
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O Station ohne Halt (eingl.) D Station ohne Halt (mehrgleisig) .‘ Ansatz Verkehrshalte D Kreuzung mit Halt i:} Kreuzungsgleise Seite 6




Ergebnisse — Strecken: Bremerviorde — Stade

Investitionskosten auf Basis der anvisierten Fahrplankonzepte

» Preisstand 2021

EVB-Strecke

Merkmale des Fahrplankonzepts

Bremervorde —
Hesedorf — Stade

Kreuzung Deinste

Fokus auf moglichst kurzen Reisezeiten auf der Relation Bremervorde
— Stade und dartber hinaus in Richtung Hamburg und Cuxhaven
Anhebung der Streckengeschwindigkeit auf 100 km/h zwischen
Hesedorf und Fredenbeck, um Reisezeit zu verkiirzen

Auflassung Halt in Mulsum-Essel*, um Reisezeit weiter zu verkirzen
Erreichung von Bahnanschlissen in Stade auf S-Bahn v/n Hamburg
und RE v/n Cuxhaven

Mdglichkeit zur Durchbindung bis Stade Klinikum oder Himmelpforten

Variante Kosten [Mio. €]
gesamt

Bremervorde — 1,77

Stade

Bremervorde — 11,43

Stade Klinikum

Bremervorde — 10,41

Himmelpforten

* ... derzeitiger planerischer Ansatz zur Berechnung; Haltekonzept ist im Rahmen der Umsetzung festzulegen.
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Ergebnisse — Strecken: Bremerviorde — Stade

Fahrgastnachfrage
= mittlerer Werktag in der Schulzeit . . ™~
Differenz: Mitfall — Prognose-Nullfall B
/ [ uwachs
(Fahrgaste an einem mittleren Werktag) / ‘
Fahrgastgewinn durch Reaktivierung der Strecke o = . TT—71 - Abnahme
(Fahrgaste an einem mittleren Werktag) ) k Ny
7 ~ '“;f,.-'; -
Bremervorde - Stade 600 .
) e e
Bremervorde - Stade Klinikum 750 ~ S ¥ N,
Bremervdrde - Himmelpforten 1.000 .

2 I Bux tdhude

Rty

©2022FTV.HERE . [ | \ Y NV AN s O T
Bremervorde — Stade
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Ergebnisse — Strecke: Zeven-Sud — Tostedt

Konzepte fir Betrieb / Fahrplan Zeven-Siid Tostedt
Kreuzung Sittensen (sonstiger Verkehr geman O Abtahrtminier) 09 _ .,
. L a2 Y Sy e C
Deutschland-Takt, dritter Gutachterentwurf) Richiung e, _ 39 51
Zeven EVE 20 20 E 2b
EVB 40
H H ' 17 Richtung 49 48
« Streckengeschwindigkeit: 80 km/h, 5 ™ Tosted i > —E2a
abschnittsweise 100 km/h (zwischen Zeven Richtung @ Richtung
- ‘ Bremen o Hamburg
Nord und Sittensen) Kein 34
. Personen- . §4 ________ N 22
* Anzahl Zwischenhalte: 6 e o 25 26
* Reisezeit: etwa 38 Minuten pro Richtung 04 04 N 22
Nicht technisch gesicherte Bahniibergange o5 26
sind technisch zu sichern oder aufzulassen. Legende: Legende:
1 Stunden-Takt —— 1 Stunden-Takt
SGV nicht = = 2 Stunden-Takt SPFV, SGV — = 2 Stunden-Takt
dargestellt — « = HVZ-Verstarker nicht dargestellt -« = HVZ-Verstarker
Schematische Streckendarstellung
O [ [ T O [ I
@—0O0—0 —0 =0, O O —® @ Q=
O o o o @ K X
O @ & & & Q& & & 2 &
9\} Q{\ s N & R & A '600 X
1»‘00 25 me“eo Q@e’é « 4-0“& & € & o
Q%’
O Station ohne Halt (eingl.) D Station ohne Halt (mehrgleisig) . ‘ Ansatz Verkehrshalte D Kreuzung mit Halt i:} Kreuzungsgleise seite 9




Ergebnisse — Strecke: Zeven-Sud — Tostedt

Investitionskosten auf Basis der anvisierten Fahrplankonzepte
» Preisstand 2021

EVB-Strecke Merkmale des Fahrplankonzepts Kosten [Mio. €]

gesamt
Zeven Sud — Kreuzung Sittensen 10,83
Tostedt * Fokus auf moglichst kurzen Reisezeiten auf der Relation Zeven-Sid — Tostedt

und dartber hinaus in Richtung Hamburg und Bremen

* Anhebung der Streckengeschwindigkeit auf 100 km/h zwischen Zeven-Nord und
Sittensen, um Reisezeit zu verklrzen

* Erreichung von Anschliissen in Tostedt auf Regionalztige v/n Hamburg
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Ergebnisse — Strecke: Zeven-Sud — Tostedt

Fahrgastnachfrage
® mittlerer Werktag in der Schulzeit

Fahrgastgewinn durch Reaktivierung der Strecke

(Fahrgaste an einem mittleren Werktag)

Differenz: Mitfall — Prognose-Nullfall

Zeven-Sud - Tostedt 750

(Fahrgaste an einem mittleren Werktag)
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Zeven-Sid — Tostedt
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Ergebnisse — Bewertung der Nutzen und Kosten

Nutzen

= \Weiterentwicklung und Verbesserung des Angebotes der offentlichen Verkehrsmittel
» Schaffung von neuen Mobilitatsmoglichkeiten

= Gewinn von Fahrgasten fur den 6ffentlichen Verkehr

= \/erlagerung von Fahrten des PKW-Verkehrs zum o6ffentlichen Verkehr

= Nutzung bereits vorhandener Infrastruktur
weitere Nutzenbeitrage

= Beitrag zur Einhaltung der Klimaziele, Nachhaltigkeit und CO,-Reduktion

= regionale Wirtschaftsforderung
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Ergebnisse — Bewertung der Nutzen und Kosten

Kosten

= |[nvestitionen in die
Infrastruktur und
Unterhalt

Investitionskosten [Mio. Euro] Bremervorde - | Bremervorde - | Bremervorde - | Zeven Siid -
Stade Stade Klinikum Himmel- Tostedt
pforten
Grunderwerb 0,02 0,16 0,12 0,03
einmalige Aufwendungen (z. B. Baustelleneinrichtung) 0,14 0,44 0,76 0,50
Trassen (z. B. Unterbau, Erdbauwerke, Entwasserung) 0,13 0,20 0,20 0,05
Gleise: Schotteroberbau 0,12 0,20 0,20 0,22
Weichen inkl. Heizungen und Antriebe 0,14 0,86 0,33 0,59
Haltestellenausstattung und Zubehdor 0,54 0,62 0,70 0,54
Bahnsteige und Rampen 0,81 0,99 1,12 0,96
Zugsicherungs- und Signalanlagen 3,91 5,16 4,41 3,62
BU-Sicherungsanlagen 0,17 0,17 0,17 1,81
Larmschutzwande und -fenster 0,00 0,00 0,00 0,00
Unvorhergesehenes/Risiken 1,79 2,63 2,40 2,50
Gesamt 7,77 11,43 10,41 10,83

» hoherer betrieblicher Aufwand fur den 6ffentlichen Verkehr

« Unterhalt der Fahrzeuge und Energie

 Personalkosten
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Ergebnisse — Bewertung der Nutzen und Kosten

Bestimmung der Nutzen-Kosten-Verhaltnisse

= Berechnung nach aktuell gultiger Verfahrensanleitung der Standardisierten Bewertung

Summe Einzelnutzen Kapitaldienst Infrastruktur Nutzen-Kosten
Nutzen [Tsd. Euro /Jahr] Kosten [Tsd. Euro /Jahr] Verhaltnis
Bremervorde - Stade 480 390 1,23
Bremervorde - Stade Klinikum 990 550 1,81
Bremervorde - Himmelpforten 1.150 480 2,37
Zeven - Tostedt 770 530 1,44

» F{r alle bewerteten Strecken werden Nutzen-Kosten-Verhéaltnisse tber 1,0 ermittelt. Die Nutzen sind damit héher als die
Kosten. Die bewerteten MalRnahmen sind volkswirtschaftlich sinnvoll.
Entsprechend den Vorgaben des GVFG sind die Strecken forderwurdig.
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Empfehlungen

...zum weiteren Vorgehen

» Entscheidung zur Fortfihrung der Planung zur Reaktivierung der beiden empfohlenen Strecken

= Aufnahme von Gesprachen mit Fordermittelgebern
* LNVG / Landesministerium

« Bundesministerium fur Digitales und Verkehr

» Uberfilhrung der vorliegenden Studie zur Machbarkeit in vertiefte Untersuchungen zur Umsetzung
* Entwurfsplanung

« Standardisierte Bewertung — Bertcksichtigung neue Verfahrensanleitung 2016+

ermcu" Seite 15
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Moglicher Zeitablauf

...ab der grundsatzlichen Entscheidung zu einer Reaktivierung

= Realisierungshorizonte fir die Infrastrukturerttichtigung, unter Bertcksichtigung der bereits durch die EVB erfolgten
Mafl3nahmen:

= drei Jahre fur Bremervorde — Stade (fiir den Bereich der EVB)

» sechs Jahre flr Zeven — Tostedt (fir den Bereich der EVB)

» Die Strecke Bremervorde — Stade wird bereits regelméafig von Zugen (Zufihrung Werkstatt) befahren. Daher ist
eine Inbetriebnahme schneller moglich als auf der Strecke Zeven — Tostedt, da die Infrastruktur bereits weitgehend
ertlichtigt wurde (zum Beispiel BU-Sicherung, Hochstgeschwindigkeit).
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Erganzungsstudie zum Freizeitverkehr

...auf der Strecke Bremervorde — Osterholz-Scharmbeck

= Auftrag ist erteilt; die Arbeiten werden aufgenommen.
Landkreis Osterholz und evb sind gemeinsam Auftraggeber der Untersuchung.

» Untersuchungsschwerpunkt ist ein bestellter regelmaniger Freizeitverkehr zwischen Bremen, Worpswede und
Bremervorde (Stade) unter Berucksichtigung des heutigen Moorexpress

Detailplanung vergleichbar zu betrachteten Strecken
Gesonderte Berticksichtigung des Potenzials und der Verkehrsnachfrage flr Freizeit- / Tourismusverkehr
Bestimmung eines optimalen Betriebskonzepts bzgl. Jahreszeit, Betriebstage, Takt und Verkehrszeit

Erganzende Empfehlungen zur Integration von Einzelverkehren zu tbergeordneten, touristisch interessanten
Hotspots (zum Beispiel Cuxhaven oder Bremerhaven)

Untersuchung von Veranstaltungsverkehren (ggf. Abend- und Spatabfahrten von Worpswede nach Bremen und
umgekenhrt)

Bewertung des Infrastrukturbedarfs und Abschatzung der Kosten
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Ausblick

...zum moglichen stufenweisen Vorgehen

» Stufe O

« Bestellung eines regelmafigen Freizeitverkehrs auf der Strecke Bremervérde (Stade) — Worpswede -
Bremen

» Stufe 1

* Reaktivierung der Strecken Bremervorde — Stade und Zeven — Tostedt

» Stufe 2

« Elektrifizierung Rotenburg (Wimme) — Bremervorde — Bremerhaven und dadurch Entlastung der DB Strecke
Bremerhaven — Bremen im Guterverkehr

» Stufe 3

« Reaktivierung der Strecke Osterholz-Scharmbeck — Bremervorde

ermcon
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit

consult.ptvgroup.com




