EVB investiert in die Eisenbahnstrecken Bremerhaven - Bremervorde - Rotenburg
(Wimme) sowie Stade - Bremervorde

Aufgrund des zunehmenden Giterverkehrs von und zu den deutschen Seehafen hat das Land Nieder-
sachsen ein Gutachten erstellen lassen und Ende 2008 vorgestellt. Dieses beinhaltete unter anderem
Vorschlage fir MaRnahmen an den nordniedersachsischen Schienenstrecken, um den mittelfristig an-
steigenden Guterverkehr auch kinftig verstarkt Gber die Schiene abwickeln zu kénnen. Dabei wurde
festgestellt, dass das Streckennetz der EVB (einer nichtbundeseigenen Eisenbahn) einen wesentlichen
Beitrag zur Beseitigung der vorhandenen Engpasse fur den Guterverkehr von und zu den norddeut-
schen Seehéafen (Hafenhinterlandverkehr) leisten kann (insbesondere Entlastung der Knoten Bremen
und Harburg).

Neben Finanzmitteln aus dem niedersachsischen Haushalt werden dabei EFRE- Mittel*, Gelder des
Konjunkturpaketes Il sowie Regionalisierungsmittel verwendet. Insgesamt werden ber 50 Mio. EUR fiir
folgende Vorhabenbereiche bereitgestellt (die Finanzierung einzelner Teile ist derzeit noch nicht gesi-
chert):

Oberbau
Bahniiberginge (BU's)
Briicken und Durchlasse
Kreuzungsbahnhofe
Signalisierung
Verbindungskurven
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zu 1.: Bereits im vergangenen Jahr (2009) wurden bei der EVB auf dem Abschnitt zwischen Gees-
tenseth und Bremervorde Gleise, Schwellen und Schotter erneuert. In diesem Sommer folgt
der Abschnitt zwischen Bremerhaven-Wulsdorf und Geestenseth, von Juli bis November
werden Abschnitte zwischen Zeven und Bremervérde bzw. zwischen Rotenburg (Wimme)
und Waffensen folgen. Nach Beendigung dieser Malinahmen wird die EVB auf einer Lange
von 74 km den Oberbau erneuert haben.

zu 2.: In Abstimmung mit den Kommunen werden entlang der Strecke derzeit nicht-technisch gesi-
cherte Bahniibergange geschlossen, privatisiert oder aber mit einer Lichtzeichenanlage aus-
gestattet. Insgesamt wurden 68 BU’s einer Priifung unterzogen, wobei im Ergebnis 38 BU's
technisch gesichert, 18 geschlossen und 12 abgesperrt (nur private Nutzung) werden sollen.

zu 3.: 18 Bricken und 49 Durchldsse werden saniert oder erneuert, um die zu erwartende steigende
Belastung kunftiger Glterzige tragen zu kénnen.

zu 4.: Die EVB plant die Errichtung von funf sog. Kreuzungsbahnhéfen, so dass sich kiunftig Zige
auf den eingleisigen Strecken begegnen kdénnen. Drei Antrdge auf Férderung fur Kreuzungs-
bahnhofe in Apeler (bei Bremerhaven), Geestenseth und Oerel wurden bereits gestellt, weite-
re Kreuzungsbahnhofe in Waffensen und Deinstedt sind in der Planung.

zu 5. Gegenwartig wird die Signaltechnik auf den EVB-Strecken modernisiert, so dass kunftig mehr
Zuge gleichzeitig auf dem Netz unterwegs sein kdnnen. Im Sommer diesen Jahres wird der
Abschnitt zwischen Bremervorde und Buxtehude signalisiert sein, im kommenden Jahr soll der
Abschnitt zwischen Bremerhaven-Wulsdorf und Bremervorde mit Signalen ausgestattet sein.
Eine Signalisierung der Strecke Rotenburg (Wimme) — Bremervorde ist ebenfalls geplant.

zu 6.:  Um ein unndtiges Rangieren fur das sog. Kopfmachen** im Bremervorder Bahnhof fir Fahrten
von Buxtehude bzw. Stade nach Rotenburg (Wimme) und im Bahnhof Rotenburg (Wimme)
fur Fahrten von Bremervorde nach Verden zu vermeiden, ist geplant im Bereich Hesedorf —
Bevern und im Bereich Rotenburg (W) Verbindungskurven zu bauen.

*EFRE ist die Abkiirzung fiir den ,,Européischen Fonds flir regionale Entwicklung®.
**Bei Richtungsédnderung eines Zuges muss die Lok von einem Ende and das andere Ende rangiert werden.



